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Teil I: Typenreihe S 50

l. Technische Daten, Diagramme und Zeiehnungen
11 Motor — Hauptabmessungen
LL1. Einbanzeichnung des Motors M 53/2 KF (Bild 1)

L12.

12 Motordaten

Mnluﬂ-}'p
Herstellor

Arbeitsverinliven
Bronnraum

Miximales Devhimoment
Hichstleistung
Yerdichtungsverluilinia
Rurbelverhiltnis 1 ¢ r
Aufhiingung

Sehmicrung

Kihlung
Mindestkrafistoffverbrauch
fvlinderanzah)
Eyvlindoranorduung
Lylinderwerkstoff
Exlinderbohrung
Rolbenhiub
Gosamthubraum
Ey‘liu||1~r|1|H~I.;r‘|wr-r]:n1 ol
Abdiehtung, Zylinder — Zylindordeckel
Kolbenwerkstofl

Einbauzeichnung der Motoren M 53/21 und M 53/22 (Bild 2)

M53/2 KF; M 53/21 KF: M 53/22 KF
VEB Fahrzeug- und Jagdwaffenwerk
Ernst Thilmann Suhl

IFA-Kombinat fr Zweiradfinlreeuge
Lweitakt

hilblengeliGrmig

0,61 kpm bei 4800 U fmin

265 kW (3.6 P2 i 5500 U foan

8.4 :1

4.8 1 1

2. Punkt, vlastiseh in Guommi
Hrtl-il-r-'rr'f-{“.‘rl-.‘ul.q-h-m; 5z 1

Luft {Falirtwind)

475 g [kWh {350 g /PSh)

I

stechenid, 30 ° an Falictrichtung  goneigt
A mit eingesehiriuopfter  Loulbuchae
40 mm D,

LS mn

0.0 e

Alviminivm

Metall aul Metall (ohne Dichtang)

Gl AlSL 20 CaXi TGL 25376 : 1
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Kolbenringe
Plovelart und -linge
Plenellager, unten

Pleuellager, oben

Kurbelwellenausfihrung
Rurbelgehinse

13. Vergaser — Einstelltabelle

Luftfilter

Boumuster des Vergasors

Bavnrt des Vergosors
Vergaser-Nenngrile
Vergaseranschluf. Flansehbefestigung
LufteinlaBanschlul. Klemmbefest igung
Lage des SBehwimmergehinses
Kraftstoffanschini

Betitigung des Startorgnns

Hauptdise

Ausgleichshohrung

Nadelidise

Teillustnadel

':|'I‘1'||IIH11||H|l.*|.-'-l|-i|1|r|;_-. Kerhe von ol
Drosselschieher Hihe des Aussehnittes
Leerlaufdiise

Leerlaufluftschruube,

Umdrehung geaffriet

Loerlunulbatirun g

Bt fhse

Sehwimmoernadelvent il

Rraftstaffhibe bei Kenfistoffsauls

]

Doppel-T, 95 mam
kifiggefilhrtes Nadollager

K18 x 24 » 13 'I'GL 11 353
kafiggefiihrtes Nadellager

K12 % 18 = 13 F TGL 11 553
aus Halften zusammengepreiit
Aln-Druckgull, geteilt

NaBlufifilter

BYF 16 N 1—=»
Nadeldasen Aolbe nsohieheryvergnser
16 mm Dinr,

B4 = 40 mun
30 mm Dimr.
unterhnlls

6 mm D,

Hamsd

HD 72 0] mum
2 1L 01 mum
ND 215 (0] pum
TN b

TNS 4

DS a0 0,1 mm
LD 35 0,0 mmm
LLS 1,...21

LB .4 mm Dmr,

S G 1L mm
BNV 15 1 mm %)
KHE - 1/0.8 mm -m?

I our Richitwert, Einstellung individusl] nach Rundlaufl des Motors

I Kraftstoffhilie,
Y gefedernt

gemessen von Schwimmergehavseoberkan e




1.4. Kraftiitheriragung

K raftfibertragung
e lwelle HII"I'I:III'!tL"

Kupplungsart

Schoaltgetricbeart

Sehnltgetrieheanordnung

Aneahl der Gangs
[T hirsetenngen

1. Gang

3, LGang

3, Unng
Sehalthebelanordnung
Antrichskettonml
Sekundiribersetzung
Krafiiberi rngung

Getriehet] - BEinfallmenge

1.5. Fahrwerk

Reifengribe, vorn und hinten
Reifenlufidruck, vorn [hinten
i ot Uherdruck)

Felgennrt
i g m i
Radasufhingung, vorn and hinten
Filerumg
VO
hintien
Max. Einfiderung
WOrmn
hinten
Staldimpler
VOrn

hinten
Nochlaunf

14

sehrigveraahnte Stirnrader m

U besotzungsverhdiing= 3.25 = 1
4-Sehviben - Lamelle nkupplung

i O bl

mechnniseh, klnnengesclaltet

im gemeinsamen Motor-Getriche-

Ciehifinse

4

] |
<
1451 1
I'Lrlu"l'hll“h"ih‘!. links
= 14
248 :1
Einfach- Rollenkette
LT 1 112 TGL 11 7946
500 gm®

bl (] .75

L5116 at hei Solobetrieb
195 /2.5 ot bei Bozinshetrich
Vollhornfelge

1.50°A = 14 TGL 12 731

stecknehae

Toleskopgubel
Sehwings mit Federbeinen

130
K mm

oline, aber mit hydranlischem
Endanschlng
Iydranlisch

90 mim



&

Folbrenwse, Bt

Handbremse, Bavart

Wirksame Bremsfliche, vorn hinten
Bremstrommeldureh s
Rahmenbavart

Radstand

Badenfreiheit

Linge Gber alles

Breite fiber alles

Hishe iiher nlles

Bleinster Wendekreisdurehmesser

Zulissige Achslast
vorn
hinten

Aulfissige Cosmmtmnsse
Leermnsas

Nutemiasse

Anzahl der Sitee

1.6, Elektrische Anlage

Baumuster der Licht maschine
Leistung der Lichtmaschine

Art der Regelung
Antrieh der Lichtmaschine
Landung

Unterbrecher

Zandversteller

mechanische Tnnenbackenbrenee
mechanische Lnnenbackenbremse
5252 om?
125 mun
Zentralrolirrahimen
1206
130 mmn
1380 min
B90 mm mit Spiegel
T180 mm mit Spiogel
385 m

80 kp
170 kp
230 kg
76 kg (B 50 N)
T8.5 kg (8 50 B)
1535 kg (8 50 N)
1515 kg (8 50 B)
a

FEK-Schwunglichtmagnetzinder

206 + 21 = 41,8 W (8 50 N und

550 H)
FER-Schwunglichtprimisinder

25,0 + 21 W (BH0B 1)

FERK. Schwunglichtelektronikeiinder

[ +2l=0MW(EHIB &
selbatregelnd

direkt durch die Kurbalwella

Maguel (8 530X, 8 50 B)

aber Generatorspule nnd anBenliegende
Zimdspule (S 50 B 1)

iher Ladespule, Zimdkondensator,
Thyristorschalter  und  auBenliegender
Ziondspule (8 50 B 2)

Hebel, Kontaktabstand 0.4 mm
(SN B:B1)
sLarr

15




Zindeinstellung

Wiarmewert der Zindkerze

Elektrodenabstand der Zindkerss

Batterie

Bignalhorn

Lichthupe

161,

Pllllslﬂi'u._lr_\ P

Boeheinw erferglihlampe

Tachobelenehtang

HehluMeuehto
Rremsleoelite

Blinkleuchts

Htandlicht

Schmeleeinsatz far
Ulewhstromverbraucher

Sohmelzeinsatz fir
Lavidenn lnge

1

Bestiickung der elekirischeon

SHN

Bilux C iV,
15/15 W

TGL 11 413

DGV 1L.8W | Iay
TGL 10 533

BOV, W

B6V, 21w

L8 mvm v, OT

I=olator MM 14-280 (alte Ausfahrung)
M 14-260 (newe Auzfithrang)

.4 mm

Trockenbatterie, 4 Zellen B 20
TGL 7487-B (B 50 X)

Bleisammler 0V, 12 Al
TOGL 10241 (S50 B. 350 B 1 und

=500 2)

clekirisoh

SWIRAENDB 1)
MMWIRABR Y

Anlage

LR L

Bilux C& 'V,
15715 W
T 11 413

1 1L.2W |
TGL 10 833

Buv.aw
Boy, 21w

Bav, 21w
TGL 10 833

-] |

TGL 11 135

F 2.5
TGL
0.41 671

SHE 1

Bilux Ba V.,
25/25 W

TGL 11 413
DEV: 1.2W
TiGL 10 833

BaV,oW
BV, 21'W

BGV, 21'W
TGL 10 833

DEV.4W
TGL 10 833

=
TGL 11 135

F2.5
TGL
-41 571

"

KO B 2

Bilux Ba V,
35/35 W
TGL L1 413

D&EV; L2W
TGL 10 833

BaV, oW
Ba V, 21W

BOoV, 21W
TGL 10 833

DAV.4W
TCGL 10 533

=
TGL 11 135

F 25
TGL
{41 571




8.5l
60 km/h
60 km 'h

2.8 1/100 kin
. Aracken 14 kg

Stenerdiagramm
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1.9, Motor-Normkurve fir M otor M 53/2 KF (M 23/21 KF)
(M 53/22 KF)
P, /P8

241

10

204 |

78

16, = - . — e ,—lem

Joog F000 Soog 000
i 4

Vertganer BYF 18 X 1-=
Elindung L5 mom w, OO
b | P— 3.0 V'S bel 5300 1 min
L — 051 kpum bei L5800 17 /i
P iman .4 kpjom?
Familkeree MM 14-2=0 jalte Anesfillrumng )
M 14200 geritfelt (nege AwsfElirung)
Vendichtungs-
L T (RS |
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L1, NFD 850N

m
o~
1
T 1

Biid 3
Motar M 332 K¥F
Nog = A5 kW (2.0 PR) el S 1 iimn

| dvmEmbscher Jebfe i linicssey

Dy = 0,526 10

LT T L Y8 FTTNE S
% = 3L.57

o = 158

1.0, Normal-Fahrzustandsdiagramme

Bakunddrilsemnelmng

i - =43 |: T:]

Lonfvow fabermt aedaleriw e

*F = 05m
—_ Fahrretugnasee w" = 151 ky
(| Persen mil 70 kg 5 kg)
----- Zul, tirsainlmasis o= TR0 kg




1.10.2, NFD S50 B, B und B2
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Motor M S/ KF, (M 5321 KF;: M 53/22 KF)

Ny, = 280 KW (3.8 PS5 beid 5000 U 'mili
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By = 0,558 m
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W = IE2RE
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2, Allgemeine Bemerkungen

.ﬁm Heparaturnnleitung gibt Auskunft aber die werkstattmibige Instandsetzung

. ;ﬁ_'_ug..,ﬂiuunn“-h'h*lhkml‘tn‘l:ll-r. Bie enthilt Hinweise fiir den Gebraueh dey Spezinl-

werkzeuge, Priifmethoden und Einregulierungsvorsehriften,

;-m.hiehhlhlur lllustration vermittelt Einblick in funktionelle Lusamimenhinge
wnd kann <omit auch dem an Selbstreparatur interessiseiog Niehtfachmann ein
braurh b Hillsmitte) sein,

Vestindlicherweise kann im Rahmon dieser Reparsturanleitung nicht auf alle
Feblermaglichkeiten und Diagnosekriterion eingegangen, sondern dazy nur Grund.
slitliches grsagt werden. BEs bedarf auch des Hinweises, dafl einige Arbeiten dem
Fathmanu vorbehalten bleiben missen. da e speziclle Kenntnisse und Fertig-
edten varaussotae el Montagefehler die Sichorheit dos Fahreougs in Frage stellen,

2L Instandsetzungsarbeiten am Motor

Der Ansbau und die Demontage des Motors st nur notwendig bel Storangen
an der Kickstarteranlage,

am Schaltgetriehe,

am Kurbeltrich

und bei Sehiden an den Motorgehiusehalfien,

Am pingebanten Motor kénnen folgende Tnstandsetzungen vorgenommen wirrden :
{ Bach dem Abnehmon des Rupplungsdeckels

Alle Arbeiten am Kupplungsmechanisimus,

Auvswechsoln des Primirzshneades auf der Kurbolwelle,

Avnweohsoln des Radinldiehtringes D 20« g0 - 5

e die Fullsehaltwelle,

1'%}. dem Entfernen des Eloktrikdeekls:

Alle Arbeiton an dor Motoreleki rik,

am Tachometerantrieh,

Avswechseln des Antrichsket tenrades,

f_ iliss Kupplungsbowdenzuges und der Radialdichtringe D 17 » 28
i fir die Getricboantriehswelle und fandere Klirhl‘lIl-'i‘"l"ll.llll'}llulu_t.

m Abnehmen des Auspuffrohires, des Zylinderdeckels und woenn niotig des Ver.
Reinigen des Kolbens,

dee Gaskanile im Zylinder aned
des Zyvlinderdecke)s,

Amsweohsoln dieser Bauteile.
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Belbatverstiandlich lassen sich auch alle Arbeiten nm Vergaser sowie dins Avswield
seln der Bowdenzige und der Tachometerantrichswelle bei eingebautem Motor vors

nehave.

Allgemeine Werkstaithinweise

® Das Getrichbedl soll nach Maglichkeit stets hel warmem Motor abgelassen weriden

Bei Olwechsel den Getrieberaum mit Spalal spialen, hei Getriebereparature
Gehfiusehiliten und Emzeltoile mit Wasechbengin reinigen.

#® Fiir die Neafitllung ist nur O] der vorgeschrichonen Sorte und Viskositit zu ver
wenden, ndmlich Schmiteral G G0

G0 et 7.5 °E bei 50 "C 30 SAR

® Diehtongen und Diehtringe grondsitzlioh nour cinmal verwenden ?
Dichtfliichen vor dem Zozammenboao grindlich einigen, aof Ebenbeit ber
priifen und, gsoweit vorgesehen, ditnn mit Motordichtmasse bestreichen,
Neoe Radialdichtringe legt man gweckmiBigerweise einige Stunilen vor des
Einbau in Dieselkrafistoff. um sie geschmeidig zo machen. Bei der Montage de
Radinldiehtringe ist stets grillte Sorgfalt am Platee. Die Dichithippen diefe
kemesfalls beschadigt wenden.
Dies Laufsiells far de []“"IHIIIIH aul der Welle mmll sine sinwandfreie Ober
fliche und den nichtigen Durchmesser haben.
Der Einbau hat =0 zo edfolgen, dad die Dichtungszange dem abrodichtendes
Raum zgugewandt ist, Bei abygesoteten Wallen nach Miaglichkeit Montagehiilses
verwenden,

@ VFestsitzonde Gehdosespanuschrouben lnssen sich leichter losen, wonn sie vl
dem  Heraussohrauben losgeprellt werden, Man benutet  daza einen  war
Sehranbenkopf passenden Dorn, gogen den ein keiftiger Hommersehlug gefiih
wird,

#® Rugellager nur nach entsprechender Erwirmong des Sitzes und, wenn ndti
des Innenringes montieren (Uberhitzangen des Lagers sind unter allen Uy
stinden zo vermeiden). Bervits golanfene Kogellager sind grundsitzlich v
ilrem Einban durch Schwenken in Keaftstoff 2o reinigen und anschlisBend leick
einzufetien. Die Kugellagemsitze misson in einwandfreier Verfassung =sein, Ei
schilechter Paflsitz im Gehduse oder sul der Welle kann zor Deformierang «
Lanfringe und zum vorzeitigen Ausfall des Lagors fithren,

® Simtliche Bauteile sind vor ihrem Einbau grimdlich zo reinigen and aaf ik
vinwandlireic Beschaffenheit zu untersuchen, Fir alle Reparaturen nur Original
wBimson® -Emsateteile verwenden ! Alle Kugellager und Wellen miisen zuve
ligsig fest und bis zum Anschlag in den Aufanhmebolhirungen sitzen.
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Dis Lauf- und Gloitfidchen der Bauteile sollen vor dem Einbau mit dem vor-
chricbenon Sehmierstofl bew. mit Dichtlippenpaste versehon werden.
Zusammenban ist darauf zu achten, daf keine Fremdkiirper in das

¢- oder Kurbelgehiuse gelangen. Erhebliche Motorschaden kinnten die

Fir alle Arbeiten nur passendes und ordentliches Werkzeug verwenden. Am
' # soll stets peinliche Sauberkeit herrschen.

Hinweise zu Arbeiten an der elektrisechen Anlage

¢ Stérungssuche in der elektrischen Anlage von Keaftfuhreeougen gehiset erfah-
gemil wu den wenig beliebten Arbeiten der Tnstandsetzung, Gerade deshalls
nan disser Btolle einige grundsitzliche Bemerkungon gestattot,
Vouuﬁﬂ:uu; fitr vine zutreffende Fehlerdingnose ist die systematisehe
ersuchung des gestirten Stromkreises. Vermeiden Bie es, Toile oder Aggregate
srdachit gu wechseln. Die Empfebhlung gilt auch insbesondere fiir die Fehler-
bei Stdrung des Fonk. und Fernsehempfanges durch das Falireeug. Tsola-
chiiden, korrodierte Leitungsverbindongen, Wackelkontakte und nicht zuletzt
ch Einstellfehler gehiron dabei zu den sehwer erkennbaren Mangeln,
bren Sie Reparsturen nach Maglichkeit nur bei stromfrvier Anlage durch, um
hsichtigte Kurzsohliiese 7 vermeiden.
iteile, vor allem jene glasihnlichen Charakrers (Lichtaustrittsschieiben, Kon-
ger im Zndlichtachalter usw.), niemals mit Kraftstoff, Fett oder 01 in
ang bringen, da diese Stoffe chemisch schiidigend anf verschiedene dieser
te wirleen.

iy
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2.h. Tabelle der verwendeten Bowdenziige mit Funktionsmablen wnl
Priiflasten

Seilzug fiir Vergaser (Teile-Xr. 11 20 552 502

Gesamitlinge T8  mm
Litnge der Hillle
2,5 mm Dmr, TGL 39-285/3 T8
Beildurelimoesser 1.6
Froivs Seilonids hil | i { Kontrollmal
Priiflust e Nippelbefestigung 5 kp
Haftfestighkeit mind, 70 kp

Seilzug entspricht E TGL 39-285

Seilzug fiir Kupplung (Teile-Nr. 11 20 553 500

Gesamtlinge 1013 mumn
Liinge der Hille

3 mm Dhor, TGL 39-285/3 030 mm
Beildurchmesser 2 mm
Frojes Soflande 67 £ 1 mm (Kontrollmai)
Praflast fie Nippelhefestigang 130 kp
Huoftfostigheit mind. 220 kp

Seilaug entspricht A TGL 39.985

Sellzug fiir Handbremse (Teile-Nr. 11 20 354 502

Giesamtlings 10899 mm
Liinge der Hiille

3 mm Dmr, TGL 39-285/3 B0 mm
Reildurchmesser £ mm
Freies Seilende 133 + 1| mm (KontrollmaB)
Priiflast fir Nippelbefestigung 130 kp
Haftfestighkeit mind, 220 kp

Seileng entspricht A TGL 39.255




= =—m d

g fiir Starterbetfitigung (Teile-Xe. 11 20 945 508)

I_-dlrl!nlh-
2.5 mm Dmr, TOL 30-285/3 SRS mm
1.6 mum
45 + 1 mim (Kontrallmat)
fiar Nippelbelestigung 45 kp

s mitil, 70 kp
g entspricht B TGL 39285 -

Tabelle der verwendeten Wilzlager

behnung Verwendung Bemerkung
ellager G201 O3 4 % fir Radnaben

lager 6203 C 3 1 = fur Hinterradantrieh

Rillenkugelluges Gi0v 1 = fiir Kupplung=welle,
C 3 TGL 2941 rochts

nkugelager 8201~ 1 = filr Abtriehswelli,

TGL 2081 links

- Rillenkugellnger 62008+ 1 = fiir Abtrichswelle,

L3 TOL 2081 reithts

Rillenkugellager 6302 1 x fir Kupplangswelle,
- £3TGL 208 links
(M

d nkugellager GRG0 2 % for Kurbelwelle

. INC 4 TGL 2081 =

Nadelkranz K 12 x 16 « 13F | x fir oberes Pleuclauge Stahlkafig, .

TGL 11 553 iwmumnuiﬂﬂ‘-, e

kranz K 18 < 4 < 13 F 1 = fir unteres Plenelange Brahlkafig |
T‘-‘rGL 11 553

* Rugelkrane P 37,5 < fir Lenkungslager

CTGL 20 4o ]

&




8 Arbeiten am Motor
3.1. Motor der Baureihe M 53/2 mit 3-Gang-Getriebe, Kickstarier.
Fubsehaltung, fahriwindgekiihit Aashan aus dem Fahrgestell

Muttern M8 (1) der iden Motor
befestigungssechrouben  lésen und it
den beiden Federringen B 8 abnelimen
Krafistoffachlauch (2) vom Virgasor nl
ek, .llnl"I'I.Iﬂ'-l']'s:l"]II:I.'.IH':"'LCIIl.llll'Hll.‘ﬂ'l]rllll
ben und Gasschieher (3) herauszichen,
Bahiilter flir Zubehir 6ffnen und Motor
kabel absichen.

Werkeeug : Rohreteckschlisse]

5W 13 bzw. 14 mm.

Hiid 14

a0




Kabelverbandung s

SHMN

Klrmmen- b rundaris
bezrirhinng

kA ] rusll ) welB

-} bemnin Jwelld
i b L LT
Bl 16

S50B: S50B1

Rlemmarn- Boeniilais

bereleinung

et 1) el owelll
aflia sl [gells
a8k Ermu sl

welld

LT

S B2
Klrmmen Kenndarls

Iearichnung

il ol | weil
] Vel
345 b

3k B R TN
i '

i i
Bild 1=

Kalwhverbimler
habelverbinder
Rabelverbinder

Alpsllichtarhallier
S lwrungsdoss

Landlkehtachalter
£amilichischalier

Lltudlichischslter
=lchrranzeal
Eandiiehtschalter

afrrrisi

a1




Uberwarfmoutter (1 TR _'ﬁ.'l-tl'lr|lr~|l
Vi pi

Bowdeneuy fur !{I-i.|-!.-| ing (2 sushfingen
Bowdenezng fr Startvergaser (3) ol

dem  Startkolben  hersusschraalben

Werkzeug: Hokensehltssel,
Behraubenschlinsse|
W 12 mm

LLTLET B

Tachometerwelle (1) lWsen,

droi Evlinderschranben {2}

i1 BM 35: 2« BM 6 400}
losen and Elektrikdecke] seitlich abnel

Werkzeng: Schraubendrelier § mm.,

HEL 2

Hn.l'hr'l'lill._n"whll'-!"ll. ider Befestigungs=mut e
des Antriebskettonrndes aufbaegen

Werkeeug: Meibel (Schnewden-
breite etwa 10 mm),

Sehlosserhammer,

Tiiia 2




B Demontage des Motors

Ll Vergaser abnelimen

8 i I

L0, Tuehoantrieh demontieren

4 HA Kkelnkraftelder, deutach, £ Aafl.

Befestigungsmutter M 10 » 1 losen
{dazu 1. Gang einlegen und Hinterrad-
brem=e betlitigen ).

Antriebskettenmmd mit Kette von der
Cetriebewalle nehmen,

Werkzeug: Rohmstecksehliissel
odder g--krupflvr Hlnﬂ"’
lochsehliissel S8W 17 mum.

Blid 22

Befestigungsmutter M 6 am Vergaser.
fiansch loeen, Vergoser noch hinten von
den Sichbolren ziehen.

Werkzeug: Sehroubensohliiase]
SW 10 mm,

Eiid 2

Bicherungsring (1) herausheben,
Schraubenrad (2) herausnelimen,
Sicherungsstift (3) entfernen,
Schranbenritzel (4) hersusnehmen,

o B b - e STV e
Werkzeug: Schraubendroher 3 mm,

Durchsehlag 8 mm,
Behlosserhammer.

Bild 24



3.1.1.3.

Svh\\'lmgliehlmagnetziinder entfernen

Halteband DV 37 auf die Scehwung-
scheibe auflegen.

Mutter lésen nnd mit Federring A 10
herausnehmen. (Innengewinde des Pol.
rades nicht beschidigen 1)

Werkzeug: Halteband DV 37. J
gekropfter Ringloch-
oder Stecksehliisse]

SW 13 hzw. 14 mm.

Bild 25

*s

-

"DV 38 in: die
Nabe dey Schwungscheihe einschrauber .
danach deren Unterteil (1) anhalten und
Drucksehraube (2) nach rechts drehen,

Abziehvorricht ung

bis sich die Schwungscheibe lost .
Scheibe abnehmen und Scheibenfeder
(Keil 2 x 3,7 mm) aus der Keilnut im
Kurbelwellenst umpf nehmen.

Werkzeng: Abziehvorrichtnng
DV 38,
Schraubensehliisse]
SW 19 mm u. SW 17 mm.
Bild 26 3

Obere und untere Befestigungskralle (1)
I6sen und Grundplatte (2) abnehmen. J
(Bei  einwa ndfreier Ziiudvmstelln:n_r
empfiehlt es sich, vorher die Stellung
der Grundplatte durch Kérnerschlag zul
markieren, um sie gegebenenfalls in dep) |
alten Stellung wieder einbauen 2y kén-|

nen.) H

Werkzeug: Schraubendreher 6 mm.
Bila 27



3114, Kupplungsdeckel absehrauben und Kupplung demontieren

Kickstarterhebel und Fulschalthebel
abnehmen. Dazu beide Klemmsehrauben
M8 x 25 — Kickstarterhebel —

M 6 x 30 — FuBschalthebel —
entfernen.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 13 bzw. 14 mm,
Schraubenschliissel
SW 10 mm.

Bild 28

Funf Zylindersehrauben

(4 Stiick M 6 < 40; 1 Stiick M 6 x 55)
herausschrauben und Rupplungsdeckel
seitlich abnehmen.

Im Bedarfsfalle beide Befestigungs-
schrauben BM 4 x 13 des Deckels zum
Kupplungsdeckel entfernen und Deckel
einschlieflich Dichtung herausnehmen.

Werkzeug: Sehraubendreher
4 mm und 9 mm.

Bild 29

Kupplungsdruckfedern mit Sonderwerk-
zeng EV 32 zusammendricken und
Haltestifte 2,5, % 8 herausstoBen.
Kupplungsscheiben entfernen.

Werkzeug: Sonderwerkzeug
= L)

EV 32,

Nadel.

RBild 30

3¢ 35




3.1.1.5. Primiirantrieb demontieren

Sicherangskappe (1) an  der 3efestis g 98
gungsmutter M ]2 L5 am Mitnehmer

der Kupplung und Sicherungsblech an pe
der Befestigungsmutter (2) M 10 >

. 1 zu. ;
riickbiegen.

:
il

Werkzeug: Meifiel,

Schlosserhammer,

Bild 81 4

Mitnehmer mit ]ia]tti-\'(u'richlung

DV 35 festhalten, Beﬁ?s!iglmgsmmtcr
lésen, Mitnehmer und Kuppluugr-l{orh
abnehmen.

Werkzeug: Halte vorrichtung ‘
DV 35, 3.1
Schraubenschliissel
SW 19 mm.

Bild 32

Primirzahnrad mit Haltevorrichtung
DV 57 arretieren.

Befestigungsmutter losen,
Primirzahnrad abnehmen, dabei auf
Scheibenfeder (Keil 3 x 3,7 mm) achten,

Werkzeug: Haltevorrichtung
DV 57
Schraubenschliissel

SW 17 mm.
Bild 33 »



¥

sti- | 3.1.1.6.

3.LLT.

fung

! aunf
‘lttn. i

Zylinder abnehmen

Motorgehiiuse frennen

Vier Muttern M 6 losen und mit Feder-
scheiben B 6 und dem Haltebiigel fiir
Kupplungshowdenzug entfernen.

Zylinderdeckel und Zylinder nach oben
abnehmen.

Werkzeug: Steckschliissel
SW 10 mm.

Bild 34

Sechs Schrauben BM 5 % 10 an den
Dichtkappen entfernen und Kappen ab-
nehmen.

Werkzeug: Schraubendreher 6 mm.

Bild 35

Zehn Gehauseschrauben lésen.

funf Schrauben M 6 x 30
drei Schrauben M 6 < 45
eine Schraube M 6 2 40
cine Schraube M 6 ¢ 55

Werkzeug: Schraubendreher 9 mm.

Bild 36 N




Abllriick\'orricllt|mg aufsetzen und ar
der rechten CGehiusehilfte befestigen
beide Druckspindeln abwechselnd mit
'/y Umdrehung anziehen. bis die Ge
hausehilften getrennt sind.

Werkzeug: Abdrickvorrichtung
CV 21-1.

Bila 37

3.1.1.8. Kickstarteranlage. Schaltgetriehe und Kurheltrieh aushauen

5
Anschlag fir Kickstarterwelle heraus.
nehmen.

1

Bild 88

Kickstarteranlage herausnehmen.

Bild 89

(1) Kickstarterwelle
(2) Mitnehmer

(8) Feder

(4) Scheibe

(5) Scheiben

(6) Kickstarterfeder




Sicherungsblech an der Bc-f(-st-igung_s?
mutter M 8 zuriickbiegen und Befesti-
gungsmutter losen.

Werkzeug: Schlosserhammer,
MeiBel,
Schraubenschlussel
SW 13 mm.

Bild 40
VerschluBlschraube 6ffnen.

Werkzeug: Schraubénschliissel
SW 22 mm.

Bild 41 ¥
Lagerbolzen entfernen.

Werkzeug: Aluminiumdurchschlag,
Schlosserhammer.

Bild 42

Getriebeantriebswelle (1),
Kupplungswelle (2) und
Kurbelwelle (3)

aus den Lagersitzen driicken.

Werkzeug: Aluminiumdorn
12 mm Dmr.,
Schlosserhammer,
Gummihammer
(wenn vorhanden.
Dornpresse).

Bild 43 o i




3.1.1.9.

Motorgehiiuse demontieren

Gehiuseverschliisse, PaBhiilsen, Radial-
dichtringe, Sicherungsringe, Buchse fiir
Kickstarterwelle und Kupplungsbetii-
tigung entfernen.
Stiftschrauben herausschrauben, Kugel-
lagersitze auf etwa 100 °C erwirmen,
Kugellager herausstofien.

Werkzeug: Schraubendreher 9 mm,
Schraubenschliissel
SW 22 mm,
Spitzzange,
Kombizange,
Aluminiumdurehschlag
22 mm Dmr.,
abgesetzter Stahl-
durchschlag
d = 8Smm,

D = 12mm,
Schlosserhammer,
Heizplatte.

Bild 44
(1) PaBhilse
(2) Olkontrollschraube B 10 x 12
mit Dichtring (A 10 x 14)
(3) OlablaBschraube mit Ring (A 8 x 22)
(4) VerschluBschraube
(6) Stiftschranben
(6) Kupplungsbetiitigung
(7) Radialdichtring D 22 x 47 x 7
(8) Olieitscheibe

(9) Stiftschraube M 6 x 25 mit Sechskant-
mutter M 6

(Einstellschrauben fiir FuBschaltung)

(10) Kugellager 6303

{11) Kugellager 6203

(12) Eugellager 6201

(18) Kugellager 6302

(14) Kugellager 6000

(16), Bicherungsring 47 TGL 0-472

(16) Ausgleichscheiben 11 37317 507

(17) Sicherungsring 40 TGL 0-472

(18) Sicherungsring 32 TGL 0-472




3

3.1.2,

3.1.2.1.

-

Montage des Motors

Einsetzen der Lager und Versehliisse

Dichtflichen sidubern.

Gehiuse sorgfiltig in Waschbenzin rei-
nigen und Sichtkontrolle vornehmen.
Stiftschrauben einschrauben, Ver-
schliisse und PafBhiilsen einsetzen.

Bild 45

Sicherungsringe einsetzen.
Auszugleichenden Abstand zwischen
Sicherungsring 47 und linkem Kurbel-
wellenhauptlager ermitteln.

Kontrollmaf;

Abstand Gehidusedichtfliche bis Aus-
gleichscheiben = 50,4 -~ 0,1 mm.
Lagersitze anwiirmen (etwa 100 °C).
Ausgleichscheiben (0,2 mm  dick) zwi-
schen Sicherungsring 47 und Kugellager
6303 der linken Gehéusehiilfte einsetzen.
Kugellager 6303 montieren. Radialdicht-
ring, Olleitscheibe und Kurbelwellen-
lager der rechten Gehiusehilfte werdep-
noch nicht montiert. Tou,

Werkzeug: Spitzzange,
Heizplatte,
Dornpresse oder #
Alu-Dorn, Y
Schlosserhammer.

Bild 46




3.1.2.2. Einsetzen des Kurbeltriehs und der Getrichewellen

Erwirmten Heizpilz in das linke Kur-
belwellenlager fithren und etwa eine
Minute im Innenring lassen,

Heizpilz aus dem Kuogellagerinnenring
nehmen.

Kurbelwelle (1) ecinsetzen.

(Die linke Kurbelwange mufl von der
Kurbelkammerwand einen Abstand von
mindestens 0,25 mm haben.)
Kupplungswelle (2) und Getriebean-
trichswelle (3) mit Zahnrad fiir den
1. Gang einsetzen,

Werkzeug: Alumininmhammer
oder Dornpresse,

Heizpilz,
Zange.

| [HEE Bild 47

i

i
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[} 3.1.2.3. Zusammenbau des Sehaltgetriches und der Kickstarteranlage

Schaltwelle mit Einfiithrhiilse versehen.
Druckfeder und Kugel in die Schalt-
gabel einsetzen und Schaltwelle eijri-
fithren, Einfiithrhiilse entfernen.

WerkZeug: Einfiithrhiilse
EV 31.

- L0 Bld48




Einsetzen der Lagerbuchse mit Schalt-
feder.

Werkzeug: Dorn,
Schlosserhammer.

Bild 49

Einsetzen der Schaltklinke und des
Lagerbolzens.

Verschlufischraube einsetzen.

Schaltbiigel monuneren. Sicherungsblech
aufstecken und Befestignngsmutter M 8
anschrauben und sichern.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 13 mm u. SW 22 mm,
Dorn.
Schlosserhammer.

Bild 50

Schaltrad und Zahunrad fiar den 11, Gang
in die Schaltgabel einsetzen.

Baugruppe montieren,

Bild 51

43




Schaltrad firr 1II. Gang (1), Rad fir
ITI. Gang (2), Buchse (3). Feder (4) und

Mitnehmer (3) aufsetzen.

Bild 52

Kickstarterfeder auf die Starterwelle
schieben und das Federende in die Boh-
rungen des Zahnsegments einfithren.

Scheibe aufsetzen und die Baugruppen
montieren,

Dabei ist zu beachten, daB das zweite
Federende in die dafiir vorgesehene Ge-
hidusebohrung eingreift.

Bild 53

Kickstarterfeder spannen und Anschlag
(1) einsetzen.

Scheibe aufstecken.

Bild 54




I

3.1.24.

Zusammenbau des Motorgehiiuses

Rechtes Kurbelwellenlager auf ange-
warmten Heizpilz aufsetzen.

Dichtring fiir Motorgehiuse auflegen.
Kurbelwellenlagersitz der vormontier-
ten rechten Gehfusehiilfte anwirmen
und Radialdichtring einsetzen.

Rechte Gehiusehiilfte aufsetzen.
Dabei ist zu beachten, daf der Anschlag
fir  Kickstartersegment, Kupplungs-
welle, Schaltwelle und PaBhiilsen in die
dafiir vorgesehenen Gehiusebohrungen
bzw. das Kugellager 6000 eintreten.

Werkzeug: Heizpilz,
Hohldurchsehlag,
Schlosserhammer,
Heizplatte,

Dichtmasse,

Bild 55 Al

Olleitscheibe und pechtes Kurbelwellen-

lager einsetzen.

Werkzeug: Dornpresse oder
Hohldurehschlag,
Schlosserhammer.

Bild 56




3.1.2.5.

Gehiusespannschrauben einsetzen und
gleichmiBig in nebenstehender Reihen-
folge anziehen.

Nach dem Abkiihlen des Gehinses
Schrauben auf Festsitz uberpriifen.
Kurbelkammer mit einem sauberen
Putzlappen abdecken.

Werkzeug: Schraubendreher 9 mm.

Bild 57

(1) fiinf Schrauben M 6 x 30
(2) drei Schrauben M 6 x 45
(3) eine. Schraube M 6 » 410
(4) eine Schraube M 6 = 55

Achtung!

Zwischen der rechten Kurbelwange und
der rechten Kurbelkammerwandung
muf} ein Spalt von mindestens 0,45 mm
vorhanden sein. Ni')t’}‘genfnl!s durch Aus-
gleichscheiben zwiscﬁon Sicherungsring
47 TGL 0-472 und linkem Kurbelwellen-
lager 6303 korrigierm&

Bild 58

Zusammenbau und Einstellen der Kupplung

Kupplungshetitigung vormontieren.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 10 mm.

Bild 59 ‘




Ly f
™A 5 - 5
o T Q ' Vormontierte Ky

s
0

pplungsbetiitig_mg in
das Motorgehiiuse einfithren und Kupp-
lungsteile bereitlegen.

Bila ¢0

Kypplungsdruckstifte ui¢
(1) in die Kupplungsw
Scheibe (2) und

d Zylinderrolle
elle  einfithren.
Buchse (3) anf die
Welle stecken.

Kupplungskorh (4).
Hit’fl]('l'llll‘ﬁﬂinllpv
M2t

Mitnehmer (5) und
(6) aufsetzen. Mutter
1,5 (7) einfideln.

Bild 61

Mitnehmer anhalten, Mutter

festziehen
und  sichern

(Anzugsmoment 2 kpm).
(Axiulspivl des I\'npplnngszulmr'mlf's
0.1 mm.)
\\'-‘rkzum_:: Huf(v\'nr'richluug

DV 35,
Suilmnlwm-uilll'ism-’l :'
SW 19 min,
Sv]:lo.-:snrluunmf'r'.
Dorn.

Bild 62

47




Scheibenfeder (Keil 3
Keilnut des I\'xu‘l_wl\\'cﬂlln'n‘-[um]'\i':--e ein-
legen, Primirzahnrad aufstecken. Siche-
rungsblech und Mutter M 10 1 auf-
setzen. Primdrzahnrad mit Haltevor. |
richtung DV 57 arretieren.
Mutter festziehen und sich
moment 2 kpm).

3,7 mm) in die

™ (Anzugs.

Werkzeug: Hall[l-\'n!'ri(-llr|1I|.-__'
DYV 57,
Schraubenschliisse]
SW 17 mm,
Dorn, 3
Schlosserhammer,
Sonderwerkzeng
EV 32,
Bild 63

Kupplungspaket und Schalthbeti tigung
montieren.

Bild 64

Kupplungsdeckel aufsetzen,

Werkzeug: Schraubendreher
9 mm und 4 mm,

Bild 65

(1) Dichtung
(2) Radialdichtring D 20 x 307
(3) Kupplqlmsdeckel

(4) Dichtring

(5) Deckel fiir Kupplungsdeckel

(8) Schrauben BM 4 x 12




in-

ng

3.1.2.6,

4

Feststellmutter M 6 lésen und an der
Einstellschraube das Kupplungsspiel ein-
stellen. Der Kupplungshebel soll sich
etwa um 4...5 mm schwenken lassen.
Kupplung auf Funktionstiicl‘at_igkeit
iiberpriifen. v, 47
Werkzeug: Gekrépfter Rini;ioch-

oder Steckschliissel

SW 10 mm,

Schraubendreher 6 mm,

Bild 66

FuBschalthebel und Kickstarterhebel
montieren.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 10 mm und 14 mm.

Bild 67

Ausmessen des Axialspiels der Getricheabtriebsw (~Ile und der Kurbelwelle -

sowie Aufsetzen der Dichtkappen

RA Kleinkraftrider, deutsch,

2. Aufl.

Beide Wellen haben ein  zulissiges

Axialspiel von 0,2...0,3 mm.

Feststellen des tatsiichlich vorhandenen
Spiels:
Zulissiges Spiel vom ermittelten Mef3-
wert subtrahieren.
Differenz — Dicke der beizulegenden
Distanzscheibe,
Werkzeug: MeBleiste und
Fahllehre oder
Tiefenmikrometer.
Bild 68




Dichtungen auflegen.

Montagehiilse  fiir Radialdichtring
D 17 « 28 auf den rechten Kurbelwel-
lenstumpf und Distanzhiilse auf Ge-
triebeabtriebswelle aufstecken. Dicht-
kappen mit eingesetzten Dichtringen
montieren. Sechs Zylinderschrauben
M 5 x 10 far die Dichtkappen mit Dicht-
lack versehen und einschrauben.

Werkzeug: Montagehiilse
EV 24,
Schraubendreher 6 mm.
Bild 69

Montage von Kolhen und Zylinder

Kolbenbolzen in das Nadellager ein-
fithren. Parallelititslehre auflegen und
Kolbenbolzen zum Anliegen bringen.
Bei ordentlich ausgewinkeltem Pleuel
darf zwischen Lehre und Kolbenholzen
kein Lichtspalt zu sehen sein,

Werkzeug : Parallelitidtslehre

Bild 70

Anlaufscheiben beiderseits des Pleuel-
auges mit etwas Fett anhaften.

Kolben in vorgeschriebener Einbaurich-
tung (der Pfeil auf dem Kolbenboden
zeigt in Fahrtrichtung) einsetzen, ein-
gedlten Kolbenbolzen auf den Fithrungs-
dorn stecken und in das Nadellager ein-
fithren. Kolben dabei gut festhalten,
damit. das ausgerichtete Pleuel nicht
verdriickt wird. :
Kolbeneinbauspiel : 0,03...0,04 mm.

Werkzeug: Einfithrhiilse
EV 33.

Bild 71



Sicherungsringe sorgfiltig in die Ring-
nuten der Kolbenbolzenaugen einsetzen
und sich von deren ordentlichem Sitz
itherzeugen.

Werkzeug: Spitzeange.

Bild 72

in -

ind Zylinderfuldichtung mit Wasser an.

¢ feuchten und auf die Dichtfliche legen.

nel ° Haltegabel fiir Kolben einschieben.

s Kolben und Zylinder mit (1 versehen,
Kolbenringspannband auflegen.
Aehtung! Kolbenringe so drehen, daf
der StoB mit den Sicherungsstiften
ithereinstimmt.

el Kurbelwelle zum Vermitteln des Zylin-
ders einige Male drehen, Zylinderdeckel

th- aufsetzen. Befestigungsmuttern M 6 mit

- ‘ Fprhim‘schuilwn B 6 ;Luf'schkhen und

- ‘ . ‘ gleichmiiflig iiber Kreuz anziehen. Hal-

i : ter fir Kupplungsbowdenzug (rechts

:ﬁ: hinten) nicht vergessen !

en Werkzeug: Haltegabel EV 20,

cht

Stecksehliissel
SW 10 mm,
Kolbenband DV 4,

Bild 73

4* 51




Kennzeichnung von Kolben und
Zylinder:

Bild 74

(1) Priifzeichen des ASAMW

(2) Fertigungsmonat und -jahr

(3) Ist-MaB des Kolbendurchmessers
(4) Einbauspiel des Kolbens

() Sortierungsgruppe

(6) Symbol fiir Kolbenforn

(7) Herstellerzeichen

(8) Giltekontrollzeichen

(9) Einbaurichtung

Zylinderdurchmesser (es wird nur die
letzte Zahl gestempelt, z. B. Zylinder
mit NennmaB 40,01 trigt die Kennziffer
1).

Bild 75

Zylinderdeckel aufsetzen,

i Blila7d




3.1.2.8. Einbau des Sehwunglichtmagnetziinders

Sicherheitsfunkenstrecke kontrollieren.
Der Abstand von 8 mm zwischen Uber-
schlagspitze und Gehdusewandung ist
unbedingt einzuhalten. (Nur bei Moto-
ren mit. Schwunglichtmagnetziinder)

Bild 77

Grundplatte einsetzen und Befestigungs-
krallen montieren (Befestigungsschrau-
ben BM 5 x 12 mit Federscheibe A 5;
wenn vorhanden, K(’jn1(-‘1'nmrkier1mg be-
achten).

Gummilmh(.']dm'vhfiihrungcn in die vor-
gesehenen Gehéuseeinschnitte legen.
Scheibenfeder (Keil 2 % 3,7 mm) in die
Keilnut des rechten Kurbelwellenstump-
fes einlegen.

die
der
ffer
Werkzeug: Schraubendreher 6 mm,

Bild 78

Polrad aufstecken.

Achtung! Anlaufnase des Unterbrecher-
hebels nicht mit dem Unterbrecher-
nocken der Polradnabe beschidigen.

e

Zandung, wenn nétig, gemi Abschnitt
12.1.1.1. eimmregulicren.

Polrad mit Sechskantmutter M 10 1
und untergelegtem Federring B 10 be-

festigen.

Werkzeug: Zindeinstellgeriit.,
(Stroboskoplampe)
Fiahllehre 0,4 mm.
Schraubendreher 4 mm,
Halteband DV 37
Rohrsteckschliissel
SW 13 bzw. 14 mm.

Bild 79




3.1.2.9. Einbau des Vergasers

Isolierflansch mit newen Papierdichtun.
gen  versehen und Vergaser auf dje
Stehbolzen des Ansaugrohres am Zylin-
der stecken.

Federringe B 6 auflegen und Vergaser
mit den beiden Sechskantmuttern M 6
befestigen.

Z o SE TS

Aehtung!

Vergaserflansch vor der Montage anf
Ebenheit titherpriifen. Befestigungsmut.-

g

tern abwechselnd und gleichmiBig fest

anziehen, Verbindungsmuffe  zwischen

BT .

Vergaser und .—\||>:slu,t;gv|‘e’i|lr:t*lul:nnpf't_-r
einsetzen. J

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 10 mm,

Bild 8¢

3.1.2.10.  Einbau des Motors in das Fahrgestell

Motor in das Fahrgestell einhingen und
mit Hilfe der beiden )[morlwfi?stigun;_rs-
schrauben (obere M 8 < 100; untere
M8 x 90), Federringe B S und Sechs.
kantmutter M 8 befestigen.
Antriebskette auflegen und Hinterrad-
antrieb wieder ordnungsgemiifi befesti.
gen, dabei anf richtige Spur des Hinter-
rades und richtige ]{ettenspannung
achten.

Das Anzugsmoment der Befestigungs-
mutter M 10 % 1 des Antriebsketter .
rades betrigt 2 kpm.

Werkzeug: Rohrstecksehliisse]
SW 13 bzw. 14 mm,
‘. "
Schraubnusohlﬁs:sel
SW 19 mmn,
Schraubenschliissel

SW 10 mm,
Bild 81




it -
' die
ylin-

gaser
M 6

y auf
it -
; fest
schen
npter

ﬁ
und

ungs-
mtere

k'(‘)l.\ -

frradl -
Hfesti-
inter-
\nung

ungs-
pten-

Elektrikdeckel aufsetzen und mit Zylin-
derschrauben M 6 x 40 (2 %) und Zylin-
derschraube M 6 »x 35 (1 x) befestigen.
Zuvor Entluftungsschlauch am Ver-
gaser anbringen und beim Aufsetzen des
Deckels auf die Mitnehmerfahnen des
Tachoantriebs achten.

Achtung: Entliftungsschlauch  darf
nicht eingeklemmt oder geknickt werden.
Das nach unten aus dem Motor ragende
freie Ende darf nicht tiber die Stitz-
rippen an der Motorunterseite hinaus-
ragen (seine maximale Linge betrigt
10 mm).

Werkzeug: Schraubendreher 9 mm.
Bild 52

Beide Vergaserbowdenziige und Bow-
denzug fir Kupplung montieren (auf ge-
niigendes Bowdenzugspiel — 3 mm —
achten).

Auspuffrohr anschrauben (neue Alu-
Dichtungen am Auspuffstutzen ver-
wenden).

Tachometerantriebswelle einschrauben.

Werkzeug: Hakensehliissel,
Schraubenschlassel
SW 12 mm.

Bild 83

Motorkabel anschliefien und Deckel anf
den Behiilter fiir Zubehior setzen.
Zundleitungsstecker auf die Zindkerze
stecken.

Kraftstoffschlauech auf den Anschlufl-
nippel stecken.

Getriebedl in vorgeschriebener Menge
und Sorte einfiillen und Kupplungs-
deckel mit Deckel zum Kupplungs-
deckel verschlieflen.

Werkzeug: Schraubendreher 4 mm.

Bild 84

o
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Funktionsprobe vornehmen, dabei auf unnormale Motorgeriusche, Dichtheit der
Auspuffanlage und des Kraftstoffweges, Funktionstiichtigkeit des Lichtstromkreises,
der Kupplung und des Schaltgetriebes achten.

Nachbemerkung:

Motor- und Getriebereparaturen, die das Offnen des Motorgehiiuses voraussetzen.
sind dem Fachmann vorbehalten. Montagefehler kénnen leicht zum Blockieren des
Triebwerkes fithren und eine erhéhte Unfallgefahr heraufbeschwéren., Der Nicht-
fachmann sollte stets nur solche Arbeiten ausfihren, die er sicher beherrscht., Im
Zweifelsfalle ist der Rat des Fachmannes einzuholen.

4. Arbeiten am Horizontal-Nadeldiisen- Kolhenschieher-
vergaser 16 N 1-8

4.1. Aufbau des Vergasers

Bild 85
(1) Schlauchnippel g
(2) Startvergaser

(3) Leerlanf-Anschlagschraube \
(4) Leerlauf-Luft-Regulierungsschraube
(5) Stellschraube

4.2, Regulierungsarbeiten am Vergaser

4.2.1. Leerlauf einregulieren

% |
Vor der Regulierung Ziindkerze auf Zustand und richtigen Elektroﬁiabstand '

iitberpriiffen, Die Leerlaufdiise muf einwandfrei sauber sein. Leerlaufregulierung
an betriebswarmer Maschine ausfithren.

Leerlauf-Luft-Regulierungsschraube ganz einsehrauben. Durch Herausschrauben
das Leerlaufgemisch soweit mit Luft anreichern, bis ein regelmiBiger Motorlauf
eintritt. Die Leerlaufdrehzahl wird mit Hilfe der Leerlauf-Anschlagschraube ein-
gestellt.

il




M.

4.2, EinfluBnahme aunf das Teil- und Vollastverhalten

Hauptdiise grofer: Verbrauch gréBer,
Gemisch mit Kraftstoff angereichert,
Hauptdiise kleiner: Verbrauch geringer,
: Gemisch abgemagert.
Teillastnadel tiefer hiingen: Abmagerung im Teillastbereich.
“ Teillastnadel hoher hingen: Anreicherung im Teillastbereich.

Zu arme Einstellung des Vergasers unbedingt vermeiden, Uberhitzungsschiden
am Motor kénnten die Folge sein.

4.2.3. Reinigen des Vergasers

Ditsen niemals mit harten Gegenstinden reinigen.

Die Bohrung einer Diise niemals nacharbeiten. Bei notwendiger Bestiickungs-
korreltur Originaldise anderer Abmessung verwenden.

Der Schwimmer lialt sich vom Vergaseroberteil abnehmen, wenn der Scharnierstift
seitlich aus dem Schwimmerscharnier gezogen wurde.

4124 Priifen des Krafistoffniveaus im Sehwimmergehiuse
1241, Beschreibung der Priifeinrichtung

Auf cinem Stiander (1), der entsprechend des vorhandenen Platzes auf einem Tisch
oder an der Wand befestigt wird, werden die den zu prifenden Vergasern ent-
sprechenden Schwimmergehiiuse mit Schauglas (2) montiert.

Da die Prifung der Vergaser mit einem Druck von 500 mm Kraftstoffsiule erfolgt,
wird der Behilter (3) mit dem zur Durehfithrung der Kontrolle benotigten Kraft-
stoff so angebracht, daB sich der Kraftstoffspiegel im Behélter etwa 580 mm ober-
halb der Montageplatte (1) befindet.

Zur Befestigung des Schwimmergehiuses am Stinder dient ein Verbindungs-
stutzen (4) nach Bild 87, auf dessen andere Seite ein Kraftstoffhahn (3) montiert
wird. Mittels dieses Hahnes wird nach erfolgter Niveaukontrolle das Schwimmer-
gehduse entleert, indem der Kraftstoff durch die im Verbindungsstutzen vorhandene
Durchgangsbohrung in den unterhalb des Stinders angebrachten Behilter (6)
abfliel3t.

Bei der Montage ist darauf zu achten, daf der Verbindungsstutzen am tiefsten
Punkt des Schwimmergehduses eingeschraubt wird und die Durchgangshohrung
=0 grol} 1st, dafl die Nadeldiise hineinragen kann.

Die fiir die Prifung verwendeten Schwimmergehiuse fiar Simson-Kleinkraftrider
nar bis 16N 1—8 sind nachstehender Tabelle zu entnehmen.

a7




FINOSH04S}) 01 |
| e oos 4

Behdlterausiaur 3

i
-

Ak

Bild 86

=
E
E
2
&
T
~
3
=
o
g
-
=
@

58




a=5+Blechdicke

Ay
M 16x7 “J7—/“' | miexy

Tx 45° 6|10

Werkstoff: Al (SW 19)
Bild 87.

Skizze des Verbindungsstutzens
Sehwimmergehiuse fiir Priifzwecke

In das fir die Prifung verwendete Schwimmergehduse wird an einer Schmalseite
eine 2 mm dicke Piacrylscheibe in den Abmessungen 20 »x 20 mm eingeklebt. Als
Klebstoff dient der 2-Komponenten-Klebstoff EP 9 der

ASOL — Chemie KG
113 Berlin-Lichtenberg

Herzbergstrafie 28

Dieser 2-Komponenten-Kleber wird in einem Mischungsverhiltnis von 1 Anteil
Hirter (Teil B) und 4 Anteilen Harz (Teil A) verwendet. Die Soll-Kraftstoffhéhen
werden entweder direkt auf die Piacrylscheibe aufgetragen oder aber durch eine
MeBfahne. die auf einen Stift vertikal verschiebbar ist. kenntlich gemacht.
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Bild 88
(1) Niveau; (2) Dichtung; (3) Piacrylplatte; (4) Schwimmergehiiuse; (5) Sehwimmer

Kraftstoffsiule: 500 mm

SehwimmereinbaumaBe gelten unter Beriicksichtigung der Kraftstoffhile

ey, = Schwimmernadel v. geschlossen, Federstift nicht eingedriickt

ey = Schwimmernadel gesffnet, Sechwimmerscharnierhebel auf Anschlag
(max. Schwimmerhub)

Niveau = gemessen von Oberkante des Schwimmergehiuses

Vergaser- _Nl?.:ll{ Schwimmer- Nadelventil- Best.-Nr, der zn verwendenden
typ einbanmal == diehtung Schwimmerghiiuse
Best.-Nr.:

€a e 160 060 608 2 alt neu
16 N 1-1 :
bis 1-6 T+1 28 32, 10 X 14 X 1,5 2008 1614 164 004
16N1-8 | 8+1 29 32,5 10 x 14 x 1,5 2008 1614 164 004
BN \ A T
:4 '\ | %2k 1 30,5 33 10 x 14 x 1,5 2924 16 14 104 001
26 N ' i 2 e
28 X 14 + 1 30,5 33 10 x 14 x 1,5 2865 16 14 137 001
30N |14 £1 30,5 33 ohne = 16 11 156 007

Bei Schwimmergehiuse

16 14 137 001 3 mm unterhalb der Schwimmergehiuse-

oberkante, Entliftungsbohrung anbringen. Einzelne Lasche abfrisen.

Wertetabelle fiir Niveaupriifung von N-Vergasern :
(alle Mafle gelten nur bei aufgelegter Dichtung am Schwimmergehiuse)
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4.24.2, Priifvorgang

Der zu priifende Vergaser wird zunachst auf Verschleierscheinungen, wie

— Abnutzung von Teillastnadel und Nadelduse
— Undichtheit des Schwimmernadelventils

— Beschiidigung der Nadelventildichtung

untersucht und dann nach erfolgter Justierung des Schwimmers in das entspre-
chende Schwimmergehiuse des Priafstandes gesetzt.

Eine Befestigung ist nicht notwendig, jedoch ist darauf zu achten, daf zwischen
Vergaser- und Schwimmergehiuse die entsprechende Dichtung liegt.

Alle Priafungen werden bei einem Druck von 500 mm Kraftstoffsiule, gemessen
vom Kraftstoffspiegel im Behilter bis Vergasereinlauf, ausgefithrt. Der Absperrhahn
am Schwimmergehduse bleibt wiahrend des Priiffvorganges geschlossen.

Durch Offnen des Absperrhahnes am Behiilter (3) gelangt nun soviel Kraftstoff
in das Schwimmergehiuse, bis der durch den steigenden Kraftstoffspiegel (Niveau)
angehobene Schwimmer das Schwimmernadelventil schlieft und die Kraftstoff-
zufuhr unterbricht. Das jetzt tatsichlich im Schwimmergehiiuse vorhandene
Niveau wird nun mit der Soll-Markierung am Schauglas verglichen, gegebenenfalls
wird es durch Auswechseln der Nadelventildichtung oder des Schwimmernadel-
ventils (undicht) bzw. durch Nachjustierung oder Auswechseln des Schwimmers
so korrigiert, daB es innerhalb der Soll-Markierung liegt.

Mit dem Ablassen des Kraftgtoffes in den Behilter (6) ist der Priifvorgang abge-
schlossen. Der Vergaser kann montiert werden.

61



5. Arbeiten an der Ansaug- und Auspuffanlage
a.1. " Ansauganlage

Die Ansauganlage ist in der rechten Hilfte des Mittelbehilters untergebracht. Das

Volumen des Ansaugbehilters ist fir das Leistungsverhalten des Motors von grofier

Wichtigkeit und darf deshalb nicht durch zweckfremde Nutzung (z. B. Aufhewah-
ren von Ersatzschliiuchen, Putzlappen und dhnlichem) vermindert werden.

Die Staubabscheidung erfolgt dureh ein NaSluftfilter.

Die Anlage ist wartungsarm.

Luftfilterpatrone (1) mit Waschbenzin
auswaschen. Fiitereinsatz danach mit
diinnfliissigem Ol benetzen (z. B. mit
Getriebedl G 60).

Gut austropfen lassen,

Bild 89

2.2, Auspuffanlage

An der Auspuffanlage ist die Dichtheit der Verbindungsstellen und die Sauberkeit
des Dampfungseinsatzes von Wichtigkeit. Ein zu hoher Staudruck durch verengte
Durchtrittséffnungen fihrt zu Minderleistung. Bei vergroflerten Durchtrittsoffnun-
gen steigt der Kraftstoffverbrauch und der Geriuschpegel. Mit grofier Wahrschein-
lichkeit tritt gleichfalls ein Leistungsverlust ein. -

Die Einstecklinge des Auspuffrohres im Schalldimpfer betrigt 317 mm.
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Aufbau der Auspuffanlage:

Bild 90

(1) Sicherungsblech

(2) Dichtungen

(3) Uberwurfmutter

(4) Auspuffrohr

(5) Klemmschelle

(6) Einlauftrichter

(7) Schallddmpfereinsatz

L 4 (8) Endstiick
6. Arbeiten am Hinterradantrieb
6.1. Demontage

6.1.1. Offnen des Kettensehutzes

Das Hinterrad ist ausgebaut und das
Antriebskettenrad gelost.

Mutter M 12 x 1,5 von der Achsverlin-
gerung abschrauben und Hinterradan-
triecb von der Schwinge abnehmen.

Werkzeug: Sehraubenschliissel

SW 19 mm.

Bild 91

Gummipfropfen (1) entfernen und Dek-
kel zum Kettenschutz (2) herausheben.

Werkze ug: " Sehraubendreher 6 mm.

Bild 92
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6.1.2, Abnehmen der Antriehskette

VerschluBfeder des Kettenschlosses Gff-
nen, Kette aus dem Gehiiuse zichen und
Kettenschutzschliuche abnehmen,

e Werkzeug: Flachzange,
(L N

K

e ____ | Biidss

6.1.3. Zerlegen des Hinterradmitnehmers

Elastikring herausheben.

Werkzeug: Schraubendreher,

é

Blld 94

Sicherungsring 40 entfernen. Rillen:
kugellager 6203 und Achsverlingerung
herausnehmen,

Werkzeug: Dorn,
Schlosserhammer.

Bild 95
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6.2, Montage

6.2.1. Zusammensetzen des Mitnehmers

Mitnehmer anwirmen, Kugellager 6203
mit 2 em® Wiilzlagerfett montieren und
Si(-herungsring einsetzen.

Werkzeug: Heizplatte,
Durchschlag,
Schlosserhammer,
Spitzzange.

RBild 96
Achsvyerlingerung und Elastikring (mit

Rv:—e('-hriftnn}_-: nach oben) einsetzen.

Werkzeug: Gummihammer.

Bild 97

6:2:2, Linsetzen des Mitnehmers in den Kettenschuiz

Antriebskette  in die Kettensehutz-
schliiuche  cinziehen und  die  beiden
Kettenenden in die AnschluBstutzen des
Kettenschutzes einfithren.
Kettenschlofl verriegeln,

Werkzeng: Drahthaken,

Flachzange.

Bild 98

b RA Kleinkraftrader, deutsel, 2. Aufl. 5
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Kettenschlofl entgegengesetzt der Ket-
tenlaufrichtung in dic VerschloBstift-
rillen cinsetzen.

Werkzeng: Flachzange,

Bild 99

6.2.3. Komplettieren des Hinterradantriehes L‘

Kette auf den Zahnkranz des Mitnehmers auflegen. Abschmierfett in die I\'(‘ltvn—i
schutzschlivuche einspritzen und Deckel zum Kettenschutz auflegen.

Gummipfropfen einsetzen.

Werkzeug: Fettpresse

.
Beim weiteren Arbeiten mit dem Hinterradantrieb mull darauf geachtet werden,
daf3 die Kette nicht wieder vom Zahnkranz abspringt (evtl. Kette mit Hilfe des
Ritzels sichern).

6.2.4. Kettenweehsel am Fahrzeng

@® Elektrikdeckel abnehmen,

® Hinterradantrieb lockern.

® kettenschloB 6ffnen,

@ ncue Kette mit dem Schlofi an die alte Kette anknuapfen,

@ alte Kette herausziehen und von der neuen Kette trennen, e

® Kettenende iiber das Antriebskettenrad legen, . 3

® Endglieder der Kette.mit ciner Spitzzange zusammenzichen und Kettenverschlufl
emsetzen,

Nachbemerkung :

Die Antriebskette gehért zu den am stirksten beanspruchten Triebwerksteilen. Sie
ist deshalb regelmiflig auf ihren VerschleiBzustand zu tiberpriifen (s. Abschnitt 2.3.),
In diese Uberprifung sind auch die beiden Kettenrider (am Motor und am Mit-
nehmer) einzubeziehen.

Ein stark abgenutztes Zahnprofil verursacht auch an einer neuen Kette starken
Verschleil3. i

Die Kettenschutzschliuche miissen ebenfalls stets in einwandfreiem Zustand und
mit geniigend Schmiersl (Minderung der inneren Reibung zwisgchen Kette und
Innenprofil des Schutzschlauches) versehen sein, da sie nicht nur die Kette vor
Schmutzeinwirkung schiitzen, sondern gleichzeitig die verschleiBférdernde Sechlin-
gerbewegung der Kette diampfen.
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Arbeiten an der Innenbackenhremse

Demontage des Bremsschildes (Hinterrad)

Zwei  Sicherungsscheiben entfernen,
Rickzugfeder aushingen und Brems-
backen abnehmen.

Werkzeug: Flachzange.

Bild 100

Querschraube M 6 % 35 am Bremshebel
entfernen, dazn Sechskantmutter M 6
lésen und mit Federring B 6 und Unter-
legscheibe 6,4 abnehmen.

Bremshebel von der Kerbverzahnung
des Bremsnockens ziehen.
Dichtungsring abstreifen und Brems-
nocken aus der Lagerbohrung stofien.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 10 mm.

Bild 101

Bremslichtschalter demontieren.

Zwei Bechskantmuttern M 5. Zahn-
scheibe A 5, Steckerfahne und Feder-
scheibe 5 entfernen.

Kontaktschraube und Isolierbuchsen
herausnehmen.

Werkzeug: Schraubendreher 6 mm,
Schraunbenschliissel
SW 10 mm.

Bild 102
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7.2. Montage des Bremsschildes

Isolierbuchsen in das Bremssehild ¢in-
setzen, Kontaktschraube einfihren und
mit Federscheibe 5 sowie Sechskant-
mutter M 5 versehen.

Kontaktfahne, Zahuscheibe nnd ZWeite
Sechskantmutter M 5 aufserzen

Werkzeug: Seliraubensehliissel
SWOS .

Bild 103

Bremsnocken einsetzen (Bolzen leicht
fetten), Gummischeibe und Bremshebel
aufstecken (Sehriigstellung etwa 90 ©),
Querschraube M 6 « 35. Scheibe 6,4,
Federring B 6 und Sechskantmutter M 6
montieren,

Werkzeug: Schraubensehliisse]
SW 10 mm

I Niseculis sl  Bhaios
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Bremsbacken mit Rickzugfeder ver-
sehen und das Bremsbhackenpaar auf
den Bremsnocken und die Lagerbolzen
stecken.

Lagerbolzen mit Sicherungsringen ver-
sehen. Bremsnocken nund Lagerbolzen
vor der Montage leicht fetten.

Werkzeug: Flachzan ge,

Bild 105

Einfiigen der Zwischenlagen fiir Bremshacken

Bei starkem Verschleil des Bremsbe-
lages kénnen Zwischenlagen in drei
verschiedenen Dicken (Zwischenlage 1
1 mm dick, Zwischenlage TI 2 mam dick
und Zwischen]ugu ITT 1.5 mm dick) zwi-
schen Bremsnocken und Stirnfliche der
Bremsbacken eingefiigt werden.

Bremsbackenfeder anshii ngen, Zwischen-
lagen gleicher Dicke auf die Stirnflichen
des oberen und unteren Bremsbackens
auflegen, Bremsbackenfeder einhingen.

Werkzeug: Flachzange.

Bild 106
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7.3.

Bremslichtschalter einregulieren

Das Hinterrad ist in das Fahrzeug ein-
gebaut,

Priflampe mit Batterie am Bremslicht-
schalter anschlicfen und durch Drehen f
der Kontaktschraube Kontaktpunkt su- :
chen. Sehraube wieder cin wenig zuriick-

drehen  und  den  Leunchtbeginn  des |
Bremslichtes mit Beginn der Brems- .
wirkung in Einklang bringen. ’
Kontaktschraube in  dieser .‘Sln-lluuu'
durch Mutier M 5 sichern. \

Werkzeug:

g: Schraubenschliissel

SW S mm.
Schraubendreher 4 mm.

Bild 107

8. Arbeiten an der Radnabe

&1, Aushau der Radlager

Das Hinterrad ist ausgebaut.
Dichtringe entfernen und Sicherungsring
herausnehmen.

Werkzeug: Sehraubendreher 9 mm.
Spitzzange.

Bild 108
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insetzen der Radlager

Ausziehvorrichtung fiir Radlager in die
Radnabe einfithren, Spreizdorn anziehen
und Radlager nacheinander entfernen,
Distanzrohr herausnehmen.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 14 mm,
Schraubenschliissel
SW 8 mm.
Gummihammer,
Ausziehvorrichtung
DV 6.

Bild 109

Radnabe und Einzelteile sind einwand-
frei gereinigt.

Linkes Radlager 6201 mit etwa 2 em?
Wilzlagerfett einsetzen.

Werkzeug: 1 Jornpresse

(Hohldorn.
Schlosserhammer).

Bild 110

Distanzrohr und rechtes Radlager 6201
ehenfalls mit etwa 2 em?® Wilzlagerfett
einsetzen.

Beide Dichtringe mit  Lippengraphit-
paste (etwa 1 em?) eindriicken.

Werkzeug: Dornpresse
(Hohldorn,
Schlosserhammer).

Bild 111




9. Instandsetzung der Teleskopgahel
Die Teleskopgabel des Kleinkraftrades S 50 ist, ein ungedimpftes Federungselement

mit einem hydraulischen Enrlunﬂchlng. Ihre Gleitrohre bestehien aus ejner ge-
himmerten AInmininmlr}git"rlmg, die Oberfliche der Tragrohre jst hartverchromt.

b

Bild 112




9.1, Aushau der Gahelholme

Das Vorderrad ist ausgebaut.

Bild 113

(1) Mutter M 12 =% 1,5
(2) Federscheibe 12
(3) Scheibe 13

(4) Steckachse

(6) Deckel zur Naha

Vorderschutzblech demontieren. Dazu
jeweils  beide Befestigungssehrauben
M 6 x 55 mit Scheibe 6,4, Federring B 6
und Mutter M 6 der Klemmschellen an
den Gleitrohren entfernen,

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 10 mm.

Bild 114

o

Halteschrauben M 8 < 30 an der oberew
Gabelfithrung entfernen und Klemm-
schrauben M8 % 25 an der unteren
Gabelfithrung lésen.

Gabelholme mit Drehbewegung aus den
Gabelfithrungen ziehen (vorher nétigen-
falls mit einem leichten Schlag aus dem
Sitz in der oberen Gabelfithrung 16sen).

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 13 bzw. 14 mm.
Bild 115
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9:2. Demontage der Gabelholme

Die Gabelholine haben analogen Aufbau. Der linke Holimn ist am Full mit einer
Klemmschraube M 8 « 45, einer Federscheibe 8 und einer Sechskantmutter M 8 zur
Verdrehsichernng der Steckachse ausgestattet,

Staubabstreifer vom Gleitrohr nehimen,
Gabelholm an seinem Ful senkrecht
und vorsichtig einspannen. Tragrohr his
zur Endstellung nach oben ziehen el
Sicherungsring 25 aus dem nteren
Ende des Tragrohres entfernen.
Tragrohr nach oben abzicher,
Tragfeder vom unteren Einspannstiiel
‘
drehen.

Werkzeug: Spitzzange,
Schraubensehliissel
SW 13 bzw. 14 mm.

Bild 116

('.')Iﬁilluug ausgieflen und Gleitrohr waa-
gerecht spannen. Mutter M 6 im Cleit.
rohrfuff 16sen und untere Federauf-
nahme mit Tragfeder ans dem Gleitrohr
nehmen,

Werkzeug: Rohrsteckschliissel
SW 10 mm.

Bild 117 "
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Einzelteile des CGleitrohres und des
Federelementes:

Bild 118
(1) Gleitrohr
(2) Wellendichtring D 30 »x 40 - 7 TGL 16 454
(3) Stab fiir Federaufnahme
(4) Kegel
(5) Anschlagblech
(6) Untere Federaufnahme
(7) Scheibe 6

(8) Sechskantmutter M 6

(9) Tragfeder

(10) Obere Federaufuahme

9.3. Montage der Gabelholme und Zusammenbau der Gabel

i ' Untere Federaufnahme komplettiercn,
: Alle  Schraubverbindungen sind mit
] einem Drehmoment von 0,5 kpm anzu-
ziehen. Das Gewinde des Kegels ist mit

151

a- Dichtmasse (Motodix) abzudichten.

it-

i : Werkzeug: Sehraubenschliissel
- &

ﬁ, SW 10 mm.

Schraubenschliissel
SW 13 bzw. 14 mm.

MHB=:1

Bild 119




Federaufnahme in das sorgfaltig gerei-
nigte und mit dem Dichtring D 30 » 40
7 TGL 16454 Sonderausfithrung
Innendurchmesser versehene Gleitrohr
einsetzen,
Stab der Federaufnahme mit seinem
unteren Gewindeansatz durch die Boh- '
rung  im  Gleitrohrfull stecken, :\|Il-!
Dichtring A 6 - 10 auflegen und Mutter |
M 6 anfschrauben (Oldichtheit muf} ge-
wiithrleistet sein). |‘

Werkzeug: Rohrstecksehliissel
SW 10 mm, ‘

Bild 120

]

Tragfeder mit oberer Federaufnahme |
versehen und auf die untere Federauf-
nahme aufdrehen. Tragrohr aufsetzen.
Endanschlag nach oben bringen und im
Tragrohr einsetzen.

Werkzeug: Spitzzange (gebogen).

Bild 121
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Abdeckblech iiber die Gleitrohriffnung
schieben und Sicherungsring 25 montie-
ren.

Werkzeug: Abdeckblech,
Spitzzange (gebogen).

Bild 122

Jeden Gabelholm mit 40 ¢m? Hydrau-
likél (GLP 36) verschen und in die
Gabelfithrungen einsetzen.
Staubabstreifer aufstecken.

Bild 123

Befestigungsschrauben M 8 » 30 fiir die
obere Gabelaufnahme einsetzen.

Am linken Gabelholm Scheibe 1120 748
503, am rechten Gabelholm Halter fiir
Tachometer 1120 715 503 unterlegen.
Bei der Montage darauf achten. daB die
obere Federaufnahme im Innensechs-
kant der oberen Gabelfithrung einen
ordnungsgemiiflen Sitz findet.

Bild 124
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Gabelholme mit  Steckachse  justieren
und Klemmschrauben in der unteren

Gabelfithrung fest anziehen.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 13 bzw. 14 mm.

Bild 125

Vorderes Schutzblech montieren.

Dazu die Hiilften der Klemmschellen in
die dafir vorgesehenen Aussparungen
der Gleitrohre einlegen und Schrauber
M6 % 55 mit aufgesteckten Scheiben
0.4 in die Bohrungen der Klemmschellen
einfithren. Schutzblech einsetzen., Feder-
ringe B 6 auflegen und Muttern M6 fest
aufschrauben. Y - !
Funktionsprobe durchfiihren.

Vorderrad einbauen.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 10 mm,
Schraubenschliissel
SW 13 bzw. 14 mm. 1
Schraubenschliissel
SW 19 mm. ‘

Bild 126 '



ren 9.4. Aus- und Einbau der Lenkungslager
TeTt

Zum Aus- und Einbau der Lenkungslager brauchen weder Vordergabel noch

Lenker demontiert werden. Es sind lediglich die durch das Fihrungsrohr der

Vordergabel gehenden Bowdenziige von den Bedienelementen des Lenkers zu
lisen.

BowdvnzlJgdul'cht'ﬁhruug von der Nut-
mutter am Fihrungsrohr nehmen und
Nutmutter lasen.

Werkzeug: Hakenschliissel,

Bild 127

Beide Befestigungsschrauben M 8§ » 30
der oberen Gabelfithrung entfernen und
Gabelfithrung zusammen mit dem Len-
ker abheben.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 13 bzw. 14 mm.

11

igen Bild 128

iben

iben Oberen Gabellaufring lésen und kom-
flen plette Vordergabel aus dem Stirnrohr
der- des Rahmens nehmen.

fest

Werkzeug: Hakenschliissel.

Bild 129




Einzelteile des Lenkungslagers;

Bild 1380

(1) Unterer Gabellaufring

(2) Kugelring P 37.5 TGL 20 604

(3) Rahmen-Lagerschalen |
(4) Oberer Gabellaufring |

Der Zusammenbau erfolgt in nmgekehrter Reihenfolge.

Beim Einregulieren der Lagerung ist darauf zu achten, dafl sich die Lenkung leic i‘t !
und spielfrei bewegen lilit. Dabei mul} beriicksichtigt werden, daB sich das Len
kungsspiel beim Festziehen der Nutmutter AM 24 x 1.5 noch otwas verringert.

!
10. Instandsetzung der hydrauliseh gediimpften Federheine
10.1. Aufbau der hydraulisch gedimpften Federbeine 1
a6z . = 5
o SO .
(vollig eingefedert 275) 4*‘
; <
F .
I
Bild131 f
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Ausweehseln der Tragfedern

Obere Schutzhiilse etwas nach unten
driicken und Halbschalen entfernen.

1

|

.

| Bild 132

h
Schutzhiilse abstreifen und Tragfeder
von der Kolbenstange nehmen.

sht

811 -

Bild 133

6 RA Kleinkraftrider, deutsch, 2. Aufl. 81




StoBdimpfer auf Dichtheit und Ver
schleifferscheinungen untersuchen.

Bild 134

—~—

Tragfeder fetten und auf die StofB
diampfer aufsetzen.

Kennwerte der Tragfeder:
Gesamtlinge: 163 mm

Kraftzunahme je mm Federweg
¢ = 1,989 kp/mm

|
Anzahl der federnden Windungen
cf = 14.5 dazu
angebogen und angeschliffen
je Ende eine Windung.
.
Bild 135
¢
L



Ver-

tol3-

)

Schutzrohr tiber die Tragfeder schieben,
nach unten driicken und Halbschalen
einlegen. ;

Bild 136

10.3. Instandsetzung der hydraulischen StoBdimpfer

Die von uns verwendeten TeleskopstoBdampfer arbeiten nach dem Prinzip doppelt-
wirkender Zweirohr-Stoldampfer (System ..Hartha''). .

Wirkungsweise in Druckrichtung :

Der mit Durchtrittséffnungen und einer Ventilplatte versehene Kolben bewegt
sich in dem mit Ol gefiillten Dampfungszylinder nach unten. Dabei mufl die
Dampfungsfliissigkeit den durch die Kolbengestaltung gesetzten Stromungswider-
stand fiberwinden. Die mit dem Fahrbahnsto} in den Diampfer einflicBende Energie
wird auf diese Weise aufgezehrt. Das von der Kolbenstange verdrirngte Olvolumen
wird durch das Bodenventil des Dimpfungszylinders in den Raum  zwischen
Mantelrobhr und Dimpfungszylinder gedriiekt. Auch hierbei wird Energie ver-
braucht. Die Dampfkraft kann mit Hilfe der am Bodenventil vorhandenen Ventil-
schraube variiert werden,

Wirkungsweise in Zugrichtung:

Wihrend der Zugrichtung bewegt sich der Kolben nach oben. Das im Arbeitsraum
(oberhalb des Kolbens) befindliche Ol tritt durch dafiir vorgesehene Offnungen
awischen Kolbenstange und Kolben hindureh und muB dabei ein diese Offnungen
verschlieBendes Federscheibenpaket abheben. Die Vorspannung dieses Feder-
scheibenpaketes kann durch eine Stellmutter (auf der Kolbenstange) ebenfalls
entsprechend der gewiinschten Dampfkraft verindert werden. Die beim Einfedern
erfolgte Olverdrangung dureh die Kolbenstange wird iber das Bodenventil aus
dem Reserveraum (zwischen Mantelrohr und Zylinder) ausgeglichen.
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Funktionsstorungen treten auf:

bei unvorschriftsmaBiger Olfillung
(52 4= 3 em?® StoBdampferfliissigkeit der Viskositit
30...38 St bei 20 °C bzw.
8...12 ¢St bei 50 °);

durch verschmutzte oder falsch einregulierte Ventile.
bei Undichtheiten,
bei Gewaltbeschidigungen,
bei Verschleild oder
bei Montagefehlern.

Pflege, Wartung, Funktionspriifung

Der TeleskopstoBdéampfer bedarf keinerlei Pflege.

Die Gummielemente zur Befestigung des StoBdéampfers dirfen nicht mit Fett in
Beriihrung gebracht werden. Nach jeweils 3 000 km Fahrstrecke ist die ordnungs.
gemife Befestigung am Fahrzeug und das Mantelrohr auf Olspuren als Zeichen
von Undichtheit zu dberpriifen. Zur Kontrolle der eingestellten Diampfkrifte sirﬁl‘:
Spezialpriifgeriite erforderlich, die eine reproduzierbare Aufzeichnung (Diagramme)

des Dimpfungsverlaufes zulassen. Verlauf und Gréfle der Dampfkraft sind fir die
Fahreigenschaft ausschlaggebend. Priiffung von Hand ist nicht zulassig. da auf
diese Weise nicht festgestellt werden kann, ob {iber den gesamten Arbeitshub
Dimpfwirkung vorhanden ist. :

Die Kontrolle mufi bei vertikaler Stellung der StoBdimpfer erfolgen.
Transport- oder lagerungsbedingt kann es vorkommen, dal beim Auscinander.
ziehen der Teleskopstofidampfer ein ,,Leerhub® zu spiiren ist. Durch mehrmaliges
»sPumpen in der Einbaulage des StoBdémpfers kann das in den Reserveraum
gelangte Ol wieder in den Zylinder gefordert werden. -

Kennwerte des Stoldimpfers:

TeleskopstoBdimpfertyp C 22.70 F-25/5

Verwendung hinten

Déampfkraft
Zugrichtung 28 + 5 kp ;
Druckrichtung 5+ 3 kp

Linge 338 mm
zusammengeschoben 294 mm

Olfiillmenge 52 4+ 3 cm?

Prifdrehzahl 100 U /min

Prifhub 40 mm
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Funktionsstérungen und deren Ursachen:

1.

=

Druckstufe arbeitet nicht :

Dichtscheibe auf Bodenventil dichtet nicht ab (Dichtscheibe verbogen. Dicht-
flichen am Bodenventilkérper nicht plan). Schmutz zwischen Dichtscheibe und
Bodenventilkirper.

. Zugstufe arbeitet nicht:

Schmutz zwischen Dichtscheibe und Dichtflichen am Kolben sowie zwischen
Ventilteller und Auflagefliche. Dichtscheibe am Kolben dichtet nicht ab (Dicht-
scheibe verbogen, Kolbendichtfliche nicht plan).

- Dimpfkraft setzt in Zug- und Druckstufe nach jedem Hub spiiter ein :

Bodenventil dichtet an den Stirnseiten des Zylinders nicht einwandfrei ab.
Bodenventil im Mantelrohr schief.

- Dimpfer weist Olverlust auf:

Kolbenstangendichtung (Manschette) defekt.
Kolbenstange schadhaft.
Mantelrohrabdichtung defekt.

Mantelrohr undicht (durchgescheuert, RiR).

5. Diampfung setzt nicht weich, sondern ruckartig ein:

Zu wenig Dampferflissigkeit.
Bodenventil undicht.

- Dimpfer wirkungslos, ohne sichtbaren Olverlust :

Fremdkérper zwischen Membrane des Kolbenventils.

11. Arbeiten am Fahrgestell

Das Fahrwerk wurde als Rohrkonstruktion ausgelegt und besteht aus miteinander
verschraubten Baugruppen. Damit ist eirie weitgehende und einfache Auswechsel-
barkeit der Bauteile gegeben.
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) i8] P Auswechseln der Sitzbank, des Kraftstoffhehilters und des
Gepicktrigers

Vordere und hintere Sitzbanlbefesti
gung lésen  (vorn  Zyvlinderschranbe
M 6 x 16, hinten zwei Sechskantschrau-
ben M 6 < 14) und Sitzbank abheben, /
Werkzeug: Schraubensehliissel

SW 10 mm,

Schraubendreher 6 mm.

Bild 137

Befestigungsschranbe M 8 20 entfer-
nen und Kraftstoffbehilter nach hinten
abheben,

Werkzeug: Schraubenschliissel 3
SW 14 mm.

Bild 138

Befestigungssehraube M 6 ¢ 14 des
Riicklichthalters und beide Befesti.
gungsschrauben M 6 x 12 des Gepiick:
trigers entfernen und Gepiicktriger
abnehmen,

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 10 mm.

Bila 139

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei auf guten Festsits
der Schraubenverbindungen und richtigen Einsatz der Sicherungselemente (Schei
ben, Federscheiben, Federringe) und Gummiformteile (Kraftstoffbehilter) geachtet 1
werden muf3. |
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.2, Aus- und Einbau des hinteren Sehutzbleches und des Mitte]-
behilters

Behiilter fir Zubehér offnen, Zubehor entfernen und Batterie ausbauen, Ansaug-

geriuschdiampfer 6ffnen (Deckel abschrauben), Kabelverbindungen am Rahmen
lisen,

Untere Bc-l'r'stigm|gss(-l:ruuin- M6 x 12
an der Federlasche zup Schutzbleeh-
befestigung lésen und Schutzblech nach
hinten abnehmen.

Werkzeug: Sehraubenschliissel
SW 10 mm.

Bild 140

Halter fur Batteriespannband losen
(zwei Zylinderblechschrauben 4.8 % 13)
und beide Steckbleche an den Aus-
schnitten fiir das Rahmenrohr im Mittel-
behiilter entfernen,

\\'(\rk'/.(-'ng: Schraubendretier 6 mm.

Bild 141

Innere Befestigungsschraube M ¢ 16
(mit Scheibe 6.4, Federring B 6 und
Sechskantmutter M 6) und duBere Be-
festigungssehraube M 6 » 30 — diese
dient gleichzeitig als Massepunkt am
Rahmen — (mit Scheibe 6.4, Federring
B 6, Sechskantmutter M 6. Federscheibe
6 und Sechskantmutter M 6) lésen und
Mittelbehilter nach rechts abnehmen.

Werkzeug: Rohrsteckschliissel
SW 10 mm,
Schraubenschliissel
SW 10 mm.

Bild 142




Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,
Dabei auf ordnungsgemiife, beschidigungsfreie Kabell

lemmen und richtige Ver-
legung der elektrischen Leitungen achten !

11.3. Auswechseln der FuBrasten

Diese Arbeit kann auch am komplett montierten Fahrzeug ausgefithrt werden,

Vordere Befestigungssehrauben M 8 w 14
(mit Federring B 8 und Sechskantmutter
M 8) entfernen, Lagerschraube fiip Kipp-
stinder M 8 x 90 lésen.

FuBrasten nach vorn abnehmen,

Werkzeug: Sehraubenschliissel
SW 13 bzw. 14 mm.

Bild 143

Der Zusammenban erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,

11.4. Auswechseln des Kippstinders
Diese Arbeit kann auch am komplett montierten F

ahrzeug ausgefiihrt werden,

Kippstianderfeder aushdngen.
Lagerschraube M 8 « g0 (mit Scheibe
8.4, Federring B 8 und Sechskantmutter
M B) entfernen.

Kippstinder abnehmen.

Werkzeug: Sehraubenschliissel

SW 13 bzw. 14 mm,
Kombizange.

| Bild 144

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,
Das Kippstinderlager ist mit etwa 2 g Wilzlagerfett zn versehen.
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11.5. Auswechseln des FuBbremshebels

Diese Arbeit kann am komplett montierten Fahrzeug vorgenommen werden.

hingen.

nen.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 138 bzw. 14 mm.

Bild 145

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Lagerschraube mit etwa 2 g Wilzlagerfett einsetzen.

Bremsgestinge und Riickzugfeder aus-

Lagerschraube M 8 x 110 (mit Feder-
ring B 8 und Sechskantmutter M 8) ent-
fernen, FuBbremshebel abnehmen,
Schutzkappen und Distanzrohr entfer-
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11.6. Auswechseln der Hinterradschwinge

Das Hinterrad und der Hinterr

adantrieb sind vorher zu demontieren. die
stianderfeder und die

Kipp-
Feder fiir den FuBbremshebel auszuhingen,
Untere l"«-nll-rhu_-inb(-f'v.s:tigilugvn (Sechs-
kantschraube M 8 % 45, Scheibe 1126
126 503, Federring B 8 und Sechskant -
mutter M 8) losen.

Linke Sechskantmutter M 12 1,5 (mit
Federring B 8) des Schwingenlagerbol
zens entfernen, Lagerbolzen mit einem
passenden  Dorn  herausdriicken, it
dem ndétigenfalls auch das Motorlager
arretiert werden kanmn.
(Gt‘\\'irulvlw.-mhiidigurl,t.:en vermeiden!)

Schwinge nach hinten abnehmen.

Werkzeug: Schraubenschliizsel
SW 13 bzw. 14 mm.
Sehraubenschliissel
SW 19 mm,

Dorn 10 mm Dmr..
Sehlosserhammer,

Bild 146

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

11.7. Auswechseln des Motorlagers

Zu dieser Arbeit ist der Motor vorher auszubauen und der Schwingenlagerbolzen
zu entfernen,
Mutter M 8§ (mit Federring B 8 und
unterem  Druckstiick) der SchloB-
schraube M 8 x 45 entfernen und
Schlofischraube herausziehen,

Rechtes und linkes Motorlager sowie
oberes Druckstiick abnehmen.

Werkzeug: Rohrsteckschliissel
SW 13 bzw. 14 mm.

Bild 147
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Schale fir Motorlager abmontieren.

Dazu  beide  Befestigungssehrauben
M 6 x 25 (mit Federring B 6 und Sechs-
kantmutter M 6) entfernen.

Schale und Lagergummi abnehmen.

Werkzeug: Rohrsteckschliissel
SW 10 mm,.
Sehraubenschliissel
SW 10 mm.

Bild 148

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Zur Montageerleichterung wird die Sechskantmutter der SchloBschraube am Motor-
lager zuletzt festgezogen.

11.8. Auswechseln des Rahmenobergurtes

Diese Arbeit kann am komplett montierten Fahrzeug ausgefiihrt werden.

Kraftstoffbehilter und Sitzbank sind abzubauen.

Vordere Befestigungsschraube M 8 < 75
(mit Federring B 8 und Sechskantmutter
M 8) entfernen und obere Federbein-
befestigung (je eine Sechskantschraube
M 8 x 65 mit Scheibe 11 26126 503.
Federring B 8 und Sechskantmutter
M 8) lésen.

Rahmenobergurt abnehmen.

Bild 149

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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12 Arbeiten an der elektrischen Anlage
12:1. Schwunglichtmagnetziinder (S50 N, 850 B)

Hauptteile des Sehwunglichtmagnet-
zinders mit innenliegender Zundspule:

bl

Bill 150

(1) Grundplatte

(2) Lichtspule, 20,6 W
(3) Lichtspule, 21 W
(4) Ziindspule

5) Kondensator

(6) Unterbirecher

o0 e

(7) Durehfiihrong

1f

(%) Zimdleitung

() Ziindleitungsstecker
(10) Schwungscheibe
(11) Unterbrechernocken

Die Schwungscheibe enthilt sechs oxidkeramische Dauermagnete, die weder einer
Nachmagnetisierung noch bei abgebauter Schwungscheibe eines magnetischen Kurz-
schlusses bediirfen. Die Nabe der Schwungscheibe ist als Unterbrechernocken aus-
gebildet. Sie ist auBerdem mit einem Gewinde fiir die Vorriechtung zum Abziehen’
der Schwungscheibe von der Kurbelwelle (M 27 x 1,25) versehen.

Die Grundplatte besitzt folgende Kabelanschlisse: |
S50 B ‘

Klemme 59 (rot/weild)
Anschluf3 der 20.6-W-Spule far Scheinwerfer, Tachometerbeleuchtung .
. und Ricklicht.
Klemme 59a (rot /gelb)
Anzapfung der 21-W-Lichtspule fiir die Ladeanlage
dazwischen ’ 12
Feinsicherung ¥ 2,5 TGL 0-41 571

-

Klemme 59b (grau/rot) l
Anschlufd der 21-W-Spule fiir das Bremslicht It

Klemme 2 (braun/weil}) lb
KurzschluBkabel fiir das Abschalten der Zindung

Der gemeinsame Betrieb von Bremslicht und Ladeanlage aus einer Spule bedingt i

folgendes: 5

Bei eingeschaltetern Bremslicht i
Ladeanlage aulier Betrieb. =




SH0N

Klemme

Klemme

Klemme

59 (rot/weil)
AnschluB der 20,6-W-Spule fiir Scheinwerfer, Tachometerbeleuchtung
und Riicklicht.

59b (gran/rot)
AnschluB fiir Bremslicht

2 (braun /weif})
KurzschluBkabel fiir das Abschalten der Zindung. (Bei Masseschlufl
ist der Unterbrecher unwirksam. Der Primirstrom der Zindspule fliefit
iiber den geringsten Widerstand an Masse.)

Die Ziundleitung ist mit dem Ziindspulenanschluf in der Hochspannungsdurch-
fithrung mit Hilfe eines Verbindungsbleches, das als Sicherheitsfunkenstrecke aus-

12.1.1.

12.1.1.1,

* gebildet ist, verbunden.

Ziindseite

Unterbrecher nach Pflege- und War-
tungsschema kontrollieren,

Verdlte Oxidreste oder verbrannte Kon-
takte mit einem benzin- oder tetrage-
trinkten, nicht fasernden Tuch reinigen
und mit Hilfe einer sogenannten Kon-
taktfeile glitten,

Hebellagerbolzen mit Mehrbereichsfett
-+ £3 sehmieren.

Die am Unterbrecher (1) anzuschlieBen-
den Kabel miissen so liegen, daB ein
Masseschlul  auch bei aufgebauter
Schwungscheibe unméglich ist. (Zind-
spulenkabel schrig nach oben, Kabel-
schuh der Kondensatorleitung um 90 °
nach unten abgewinkelt.)

Bild 151

Ziindeinstellung

Unterbrecherkontaktabstand  beim

hichsten Nockenpunkt auf 0,4 mm ein-

regulieren. Dazu Befestigungsschraube

(1) fiir Unterbrecherplatte (2) losen und

nach erfolgter Einstellung wieder an-

ziehen.

Werkzeug: Schraubendreher 6 mm
(Schwungscheibe),
Fahllehre 0.4 mm.

Bild 152
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04

MeBuhr  cinschrauben und it ihrer

Hilfe den oberen Totpunkt suchen. An-
schlieBend den Kolben auf den Ziinl-
zeitpunkt (1,5 mm vor, OT) cinstellen.
Kurbelwelle dazu entg gengesetzt dem
Uhrzeige rsinn drehen  (Spiel  afisglei
.chen). Die Kontakte miissen in dicsem
Augenblick abzuheben beginnen.

Das  Einstellen geschicht durch Ver-
drehen der Grundplatte (mehr Spiit -

ziindung in Drehrichtung, mehr Fril;-

ziindung gegen die Dre ‘hrichtung). Sollti

sieh damit keine ordnungsgemiife Zin -

r-insh-llnng_ erreichen lassen, so liegt in
der Regel ein fehlerhafter*Unterbrecher-
hebdl vor, )

Die Kontrolle der Kontaktoffnung ‘or-
folgt *mit Hilfe eines sauberen Blecli-
streifens’ von 0,03 mm Dicke, der zwi-
schen die ‘geschlossenen Kontalkte ge-
klemmt wird und det sich heim Off.
nungsbeginn gerade herausziehen lifin

“Wenn vorhanden, kann natiirlich aueh

ein  Ziindeinstellge rit  (Kontrolampe)
verwendet werden.

Werkzeug: Schraubendreher 6 mn®
] MeBuhr,
Pullllvhll- 10,03 mm
{\lﬂumol)
wenn vorhanden,
- 1 .Z'l..'l]lllt‘illﬁtl'”gf'!‘ﬁf.

Bild 153
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21111 Kontrolle der AbriBstellung
Der vbm Schwunglichtmagnetzinder erzeugte Primirstrom fiir «die Zindung “hat
auf Grund der hierbei wirkenden physikalischen Gesetze eine wechselnde GroBe.
Zur Erzielung eines ausreichenden Zundfunkens (Sekundirstrony) muB das Maxi-
mum des Primérftromes genutzt werden, das einer bestimmten Stellung der Primir-
spule. int magnetischen Kraftfeld des Polrades (Schwungscheibe) entspricht.
In diesem Moment muf der* Unterbrecher Hffnen, um den Indukt_ionsyorg_ang im
Zindstromkreis einzuleiten. Der optimale Unterbrecherzeitpunkt wird vom Her-

steller durch sorgfiiltige Messungen ermittelt und als bestimmte Polradstellun®

maBlich fixiert,

, Dieses Mafl wird als Abstand A (,,Abrifl*) zwischen einer feststehenden (Polschuh)
umL._‘_einqr umlaufenden (Magneteinsatz der Schwungscheibe) Kante des Magnet-
zinders dargeéstellt. _ ' .

Fiir den Schwunglichtprimjirziinder 8307.7 des ,,8 50 B 1* gilt nachstehende Maf-
skizze und Einstellvorschrift: . ¢ - e

7%inm Stellung der Sthwungscheibe im
Zhndzeitpunkt=Abrif steliung .
(72381071382 kw) ’

Bild 154

Bei der Einstellung der Ziindnng nach dem Abrifd, ist wie folgt zu verfaliren :
Betfestigungskrallen fiir dig: Grundplatte lockern. )
Kontaktabstand des L'l.!t("l'})l‘f‘(!ll(’l'ﬁ bei hiochster Nockenerhebung auf
0,4 + 0,05 mm cinregulieren. ' i
* @ Abrillstellung (s. MaBskizze) mit Beginn der Kontaktoffiung vergleichen.
® DBei .r\'h_\\'.-irlmng von der MaBvorgabe wird die richtige AbriBstellung dureh
Verinderung des Kontaktabstandes in den vergeschrichenen Grenzen [0.35 bis
0,45 mm) eingestellt. ‘ ) '
Hinweis: ) .
— Ist das AbriBmal3 ;_-';'(3891- als 9 mm (72 tim), so mml der Kontaltabstand
vergrioBert werden (héchstens bis 0.45 mim). '
"— Ist das AbriBmaB kleiner als 6 mm (7., mun). so mufl der Kontaktabstand
verringert werden (héchstens bis 0.35 mm).




® Kolben des Motors auf den Zindzeitpunkt (1,5mm vor OT) einstellen und
wiederum den Beginn der Kontaktéffnung kontrollieren. Im Bedarfsfalle ist dey
Abhebebeginn der Kontakte dureh Verdrehen der Grundplatte mittels jhres
Verstellbleches nachzuregulieren,

@ Befestigungskrallen der Grundplatte wieder festziehen

® Nachkontrolle vornehmen
— Zimdpunkte des Motors
— Abrilistellung des Magnetziinders und
— Beginn der Kontaktsffnung
missen zeitlich {ibereinstimmen,

® Notigenfalls Nachjustierung vornehmen,

12.1.1.1.2, Filzwischer, Fangfilz, Sicherheitstunkenstrecke

Die einwandfreie Beschaffenheit  des
Filzwischers ist fiir die Lebensdauer und
Fnnkt-ionstiichtigkeit des Unterbrechers
von Bedeutung. Er soll fiir eine spar-
same und dauerhafte Schmierung der
Nockenlaufbahn sorgen, Um das zu ge-
wihrleisten, darf der Filzwischer nicht
verschmutzt, ausgetrocknet oder ver-
krustet sein.

Der Abstand 4 des Filzwischers vom
Mittelpunkt der Grundplatte soll 9,5 -
0.25 mm betragen.

Der Fangfilz dient zum Schutz  des
Unterbrechers vor Verslen.

Bild 155

Eine weitere zusitzliche Einrichtung
des Schwunglichtmnguetzi‘mders ist die
Sicherheitsfunkenstrecke. Sie schiitzt
die Ziindspule vor Uberlastung.

I i e

¥TE

Bild 156

(1) Verbindungsblech
(2) Isolierteil

(3) Dichtelemente
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und 12.1.1.2. Priifwerte und EinbaumaBe
der Vorschlag fiir vereinfachte Prifung auf
res . "
Spannungsfestigkeit.
Betrieb der Zindspule in Batterie-
zindungsschaltung :
Primiranschlull vom Unterbrecher lésen
und an Fremdunterbrecher legen.
Unterbrecherdaten:
! Schliefzeit etwa 509, etwa 3000 Unter-
brechungen fmin.
Hochspannungsanschlufl ohne Kerzen-
stecker an eine Funkenstrecke nach
TGL 5007 anschliefen,
2r= RI6R = .
des o min. 50W Funkenlinge [y = 12mm (entspricht
and etwa 15 kV),
hers Mit dem Widerstand R die Spannung
par- erhéhen, bis an der Funkenstrecke
der ganz vereinzelt Funken tdbergehen (09
ge- = Funkenibergang).
icht L | Im abgedunkelten Blickfeld diirfen da-
Ver- (e bei an oder in der Spule keine Uber-
1 A schlige sichtbar sein.
A 022uF
0m
= T Bild 157
Ges Widerstandswerte der Zandspule:
Primérwicklung (Priméranschlull gegen Masse) 1,6 £ -+ 59,
Sekundirwicklung (Hochspannungsanschlufl gegen Masse) 4600 © - 107, .
Bei Kontrolle des Ziinders auf dem Prifstand miussen folgende Werte eingelialten
g werden.
e P les Ziinders: 20 °C L 5
- Temperatur des Zinders: 20 °C £ 5 grd
Drehzahl in U/min Funkenstrecke TGL 4481/06 in mm

300 oder kleiner 5. unregelmiabiger Funken
5. regelmiBiger Funken
[ 3000 oder kleiner 7. regelmiBiger Funken
bis 7 000 7

350 oder kleiner

. regelmiBiger Funken

7 RA Kleinkraftriider, deutsch, 2. Aufl. a7




Die Lichtspulen miissen dabei gleichzeitig nach der Tabelle im Abschnitt 12.1.2.1.
belastet sein.
Einbaumafe :

? — 0,2
Die Spulenpole miissen dem Durchmesser von 84 8.‘_3{:}::: entsprechen. Thre Mon-
tage auf der Grundplatte mul genau zentrisch erfolgen (Zentricvdurehmesser der
Grundplatte 110 mm).
Zwischen den Polen, der Zindspule und dem Innendurchmesser der Schwung-
scheibe mufl ein Luftspalt von 0,5...0.3 mm garantiert sein.

12.1.2. Lichtseite
20,6-W-Lichtspule (ohne Anzapfung zwischen Unterbrecher und Kondensator an-
geordnet).

21-W-Lichtspule mit Anzapfung fiir Ladeanlage. (Sie ist zwischen Ziindspule und
Kondensator angeordnet.)

12.1.2.1.  Priifwerte und EinbaumaRe

Far eine Prafung der Lichtseite des Ziinders im Fahrzeug ist cine orientierende
Spannungskontrolle an den Leitungsklemmen 59 und 59b moglich (z. B. mit Prif;
lampe 6 V, 15 W, abgeschlossene Leitungen 59 bzw. 59b gegen Masse).

Die Spannung an der Klemme 59a wird wie folgt iberpriift:
Spannungsmesser an die Ziinderleitung rot /gelb und gegen Masse anschliefen.

Motor kurzzeitig auf Hochstdrehzahl bringen, die von der Spule abgegebene Span-
nung muf} dabei bis zu etwa 25V ~ betragen.

Bei der Prifung der Lichtseite auf dem Prifstand sind folgende Werte einzuhalten:

Klemme Belastungswiderstand Drehzahl Spannung

Nr. in Ohm in U/min inV
59 293 4 000 = 6,0
7 000 = 7.8 "
59a keine Belastung 4 000 = 6,0
7 000 < 25
h9b 1.75 4 000 > 6.0
7 000 = 7.8
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pan-

tern :

Die Spannungsmessung erfolgt mit einem Effektivwert-Spannungsmesser (notfalls
Vielfachinstrument). Die Widerstinde miissen induktionsfrei (bifilare Wicklung)
und temperaturunabhiingig (Belastbarkeit — 20 W) sein. Die Ziindseite mufl bei
diesen Messungen mit 7 mm Funkenliinge belastet werden.

Widerstandswerte der Lichtspulen :
21-W-Spule (Klemme 59b gegen Masse, 59a abgeschlossen) 0,25 Q + 59.
20,6-W-Spule (Klemme 59 gegen Masse) 0,31 Q <+ 59,

12.2. Sehwunglichtprimirziinder (S 50 B 1)

Hauptteile des Sechwunglichtmagnetziin-
ders mit aullenliegender Zimdspule :

Bild 158

(1) Grundplatte

(2) Lichtspule, 25 W
(3) Lichtspule, 21 W
(4) Primérspule

(5) Kondensator

(6) Unterbrecher

(7) Zindspule A 12 Vot
(8) Ziindleitung

(9) Ziindleitungsstecker
(10) Behwungscheibe
(11) Unterbrechernocken

Die Grundplatte besitzt folgende Kabelanschliisse :

Lichtspule 25 Watt

(fir Scheinwerfer-

Biluxglithlampe) Klemmenbezeichnung 59 Kennfarben rot /weild
Lichtspule 21 Watt

(fiir Ladeanlage, Klemmenbezeichnung 59a  Kennfarben rot /gelb
Riicklicht, Tacho-

beleuchtung und

Stopplicht) Klemmenbezeichnung 59b  Kennfarben grau frot
Primirspule

(fiir Ziidung) Klemmenbezeichnunyg 2 Kennfarben braun /weif

Zur Anpassung des geringen Leistungsbedarfes von Riicklicht und Tachobeleuch-

tung (5 * 1?2 Watt) an die Lichtspulenleistung von 21 Watt, wurde diesen Ver-
brauchern eine Drosselspule vorgeschaltet, die in der Ladeanlage untergebracht ist.
Die gemeinsame Versorgung an

® Stopplicht ® Tachobeleuchtung und
® Riicklicht ® Ladeanlage
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bedingt

— beieingeschaltetem Stopplicht (Betitigung der Fulibremse) ist Ricklicht, Tachio-
beleuchtung und Ladeanlage auller Betrieb.

—— bei eingeschaltetem Riicklicht und eingeschalteter Tachobelenchtung (Fahrt
bei Nacht), ist der Ladestrom fiir die Batterie gemindert.

12.3. Arbeiten an der elektronischen Magnetziindanlage S3%4.5
(S50 B 2)

12.3.1. Aufban und Wirkungsweise

Die elektronische Magnetziindanlage besteht aus:

— BSchwunglichtelektronikziinder Kenn-Nr. 8305.1

— Steuerteil Kenn-Nr. 8309.12

— Ziindspule AB 6 V — TGL 4481 — TPOO Kenn-Nr. 8351.1/2

Die Magnet-Hochspannungs-Kondensator-Ziindung (MHKZ) arbeitet kontaktlos
und wartungsfrei. Der Ziindstrom wird durch gesteuerte Kondensatorentladung

in der auBenliegenden 6 V-Zindspule induziert. Der Strom fir die Ladung des |

Kondensators und den Steuerimpuls wird durch die Ladespule bzw. den Steuer-
geber des Zanders erzeugt.

Bild 159

Hauptteile des Schwunglichtelektronikzinders:

(1) Grundplatte (8) Zindleitung

(2) Lichtspule 35 W (9) Ziindleitungsstecker

(3) Lichtspule 21 W (10) Steuerteil

(4) Ladespule (fiir Ziindung) (11) Leitung von Steuerteil zur Zandspule

(5) Steuergeber (12) Leitung von Steuerteil zum Ziindlichtschalter

(6) Schwungscheibe
(7) Ziundspule AB 6 V — IPOO
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Die Schwungscheibe enthilt 6 oxydkeramische ‘Dauermagnete, die weder einer
Nachmagnetisierung noch bei abgebauter Schwungscheibe eines magnetischen
Kurzschlusses bediirfen. Durch eine besondere Polblechgestaltung wird die Ziin-
dung kontaktlos gesteuert. Die Nabe der Schwungscheibe ist mit einem Gewinde
fiir die Vorrichtung zum Abziehen der Schwungscheibe von der Kurbelwelle
(M 27 x 1.25) versehen.

Die Grundplatte besitzt folgende Kabelanschliisse :

Klemme 59 (Kabelkennfarbe rot-weil3)
Anschluf3 der 35 W-Lichtspule

Klemme 59a (Kabelkennfarbe rot-gelb)
Anzapfung der 21 W-Lichtspule fiir die Ladeanlage
dazwischen: Feinsicherung F 2,5 TGL 0-41 571

Klemme 59b (Kabelkennfarbe grau-rot)
Anschlufl der 21 W-Lichtspule far das Brems- und Riicklicht
(RiicklichtansehlufB Giber die in der Ladeanlage befindliche SehluBlicht-
drossel)

Klemme 14 (Kabelkennfarbe rot)
Anschlufikabel der Ladespule fiir die Ziindung, nach Anschlufl (14) des
Steuerteils

Klemme 3 (Kabelkennfarbe blau) !
Geberleitung, nach Anschlufl (3) des Steuerteils

Der gemeinsame Betrieb von Bremslicht, Riicklicht- und Ladeanlage aus einer
Spule bedingt, daB bei eingeschalteten Bremslicht die Ladeanlage auBler Betrieb
und das Riicklicht sowie die Tachometerbeleuchtung abgeschaltet sind.

ACHTUNG!

Die Klemmen (14), (2) und (15) fahren Betriebsspannungen bis 400 V. Arbeiten
sind nur bei stillstehendem Motor und abgeschalteter Ziindung durehzufiihren !

Leitungen am Steuerteil nicht vertauschen !

Vor Inbetriebnahme des Motors, beide Deckel des Gehdusemittelteils wieder auf-
setzen.

Das Steuerteil ist geschiitzt in der grofien Diampfungskammer des Gehdusemittel-
teils untergebracht. Es enthilt den Ladekondensator, Gleichrichterdioden, den
Schaltthyristor und den Einstellregler, diese Bauteile sind in einem Block ver-
gossen, Die Zusammenschaltung der zur elektronischen Magnetzindanlage gehéren-
den Teile ist dem Schaltplan zu entnehmen.

Das Steuerteil ist auf den jeweiligen Schwunglichtelektronikziinder abgestimmt.
Im Reparaturfall erfolgt die Abstimmung durch den von auBlen zuginglichen
Einstellregler.

\
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Zur Sicherstellung einer einwandfreien Funktion werden Schwunglichtelektronik-
ziinder und Steuerteil vom Hersteller gepaart ausgeliefert und divfen aueh nur

paarweise montiert werden.

12.3.2. Einstellungen
12.3.2.1. Grund-Ziindeinstellung

Zur Zindeinstellung von gepaarten Anlagen wird das ZindpunktmeBgerit in
das Kerzengewinde des Zylinderdeekels eingeschraubt und mit dessen Hilfe der
ohere Totpunkt gesucht. AnsehlicBend st der Kolben aul den Zandzeitpunkt

s |

Bild 160
Grund-Zindeinstellung

(1.5 mm vor OT) einzustellen. Die Kurbelwelle wird dazu entgegengesetzt dem
Uhrzeigersinn gedreht. Zweekmiiig ist, die Kurbelwelle etwas weiter gegen den
Uhrzeigersinn zu drehen. um den richtigen Ziindzeitpunkt dureh Drehung der
Kurbelwelle im Uhrzeigersinn ermitteln zu kénnen (Spielausgleich). Das Einstellen
des Zinders geschieht durch Verdrehen der Grundplatte bei leicht gelockerten
Befestigungskrallen bis die Markierung auf der Grundplatte und die Markierung
auf der Schwungscheibe tbereinstimmen.

12.3.2.2. iinstellen der Einsatzdrehzahl
Die ..Einsatzdrehzahl* ist die Drehzahl. bei der die Geberspannung ausreicht, den
elektronischen Schalter (Thyristor) auszuldsen.

Sie ist erkennbar am Einsatz des Funkeniiberganges bei kleiner Funkenstrecke
(z. B. Elektrodenabstand der Ziindkerze bei Normaldruoek). i

Die Einsatzdrehzahl soll zwischen 400...600 min~! liegen.
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Die Einstellung ist bei kaltem Motor vorzunchmen. Zur Kontrolle der Einsatz-
drehzahl wird die Zindkerze herausgeschraubt. in den Ziandleitungsstecker ge-
steckt, Massekontakt (zweckmiBigerweise am Motor) hergestellt und die Ziindung
eingeschaltet.

Mit Hilfe eines Drehzahlmessers (z. B. Handtachometer) wird withrend des gleieh-
miBigen Betitigen des Kickstarters oder Durchdrehens des Hinterrades bei einge-
legtem 3. Gang festgestellt. bei welcher Drehzahl der Zindeinsatz, erkennbar am
ersten Funkentibergang an der Zindkerze. erfolgt.

Neue Steuerteile sind voreingestellt. Bei Einsatz eines neuen Steuerteils ist die
Einsatzdrehzahl zu kontrollieren. Liegt sie nicht im zulissigen Drehzahlbereich, ist
eine Justierung am Einstellregler vorzunehmen.

l

Bild 161

Werden Grundplatte oder Schwungscheibe einzeln gewechselt, so ist nach der
Kontrolle der Einsatzdrehzahl eine dynamische Kontrolle und gegebenenfalls
cine Korrektur der Ziindeinstellung erforderlich.

Nach cinemi Weehsel von Steuerteil oder Sehwunglichtelektronikziinder ist neben
der Grund-Ziindeinstellung die Einsatzdrehzahl zu kontrollieren und nétigenfalls
cinzustellen,

Die Einsatzdrehzahl wird am Einstellregler des Steuerteils einjustiert.

Bei der Einsatzdrehzahl unter 400 min-' jst der Regler im Uhrzeigersinn zu ver-
stellen.,

Bei einer Einsatzdrehzahl iiber 600 min-1 ist der Regler entgegen dem Uhrzeigersinn
zu verstellen (161).

Das Kriterium einer richtig einregulierten Einsatzdrehzahl ist das gute Startverhal-
ten bei normaler Kickstarterbetitigung und aussetzerfreier Betrieb im oberen
Drehzahlbereich des Motors.

Ist. ordentliche Zindeinregulierung vorausgesetzt. nur bei heftiger Kickstarter-
betitigung (die Motordrehzahl betrigt in diesem Falle etwa 1700 min—') das Starten
des Motors méglich, muB in obenbeschriebener Weise die Einsatzdrehzahl verrin-
gert werden. Bei guter Startwilligkeit auf der einen Seite und hiufigen Ziindaus-
setzern bei hohen Motordrehzahlen auf der anderen. ist die finsatzdrehzahl zu
erhihen. Die Probefahrt ist bei betriebswarmen Motor auszufiithren.

]
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12.3.2.3.  Dynamische Ziindeinstellung

Die dynamische Zindeinstellung erfolgt bei einer Motordrehzahl von
n = 3000 min™' mit Hilfe einer Stroboskoplampe und ist vom Fachmann aus-
zufithren.

Bild 162

Arbeitsfolge:

— Kolben mit dem ZindpunktmeBgerit auf den Zindzeitpunkt einstellen
(1,6 mm v. OT)

— Markierung der Schwungscheibe auf das Motorgehiiuse ibertragen (AnriB
oder Bleistiftmarkierung)

— Grundplatte bei etwas gelockerten Befestigungskrallen so drehen, daf3 die Nasen
des Verstellbleches den Verstellaussparungen am Motor gegeniiberstchen.

— Motor bei n = 3000 min~! laufen lassen und die Markierung auf der Schwung-
scheibe und am Motorgehduse mit dem Stroboskop anblitzen und durch Ver.
drehen der Grundplatte zur Deckung bringen.

Hinweis:

@ Bei alleinigem Wechsel der Schwungscheibe ist die auf der Grundplatte ange-
brachte Markierung ungiltig und nur als Anhaltspunkt verwendbar. Die Grund.
platte ist nach erfolgter dynamischer Ziindeinstellung entsprechend der auf |
Schwungscheibe und Motorgehiéuse angebrachten Markierung zu kennzeichnen,

Achtung !

Bei Einstellungsarbeiten am lanfenden Motor besteht Verletzungsgefahr durch die
rotierende Schwungseheibe.
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2.3.3. Instandsetzungshinweise

Instandsetzungsarbeiten an der elektronischen Magnetziindanlage sollten dem
Fachmann vorhehalten bleiben, der neben entsprechendem Fachwissen auch iiber
die notwendigen Priif- und MeBmittel verfigt. Behelfsmiige Methoden sollten nur
% im Notfalle angewendet werden. Es sind folgende grundsiitzliche Instandsetzungs-
varianten maoglich:

— Aus- und Wiedereinbau (Wechsel) der kompletten Anlage

Es sind nur die vom Hersteller zu einer Baueinheit gepaarten Bauteile zu mon-
‘ { tieren. Die zweckmiBige Kombination von Elektronikziinder und Stenerteil
gewihrleistet optimale Einstellwerte.

Eine Grund-Zindeinstellung nach Punkt 12.3.2.1. ist erforderlich.

— Weehsel der Grundplatte oder Schwungscheibe

Ersatzgrundplatten besitzen keine Markierung fur die Auslosung des Steuer-
impulses im Steuergeber. Auf den Ersatzschwungscheiben ist eine zur Keil-

- nut der Nabe in Beziehung stehende Markierung angebracht. Grundplatte und
| | Schwungscheibe mussen deshalb bei Auswechslung eines Originalteiles zuein-
. I ander einjustiert und die Grundplatte neu gekennzeichnet werden. Das ge-
\ schieht im Normalfall durch dynamische Zimdeinstellung mit Hilfe einer ;
\nrif3 ‘ Stroboskoplampe hei einer Motordrehzahl von = 3000 min ! B
| (s. Abschnitt 12.3.2.3.)
asen | r;
| ‘?
ung- | ,
Ver- {

Beheltsmiiflize Justierung

L

nge-
unidl -
auf
nen.
. Bild 163
| die spulenkernmitte des Stenergebers auf seiner

Vorderansicht markieren

| 105




Bila 164

Mittenabstand der Stenerpolbleche iy er Schwiing-
scheibe  aut (erey Gehiiuse bzw, (Qep vy

Ot anlien
sichtbiren Pappenein e tarkivren

Bild 165

Schwungscheibe so auf die Grundplatte anfstecken
dul beide \I;-rl.h-run-_n-n i4iu—r.-in:umur-rv-il--h.

Bild 166
Grundplatte nach der

auf der Schwungseheibe Yor-
handenen Ma rkierung Kkennzeichnen,

Wechsel des Steuerteils

lﬁimmtzdn-hzuhl der mit dem neuen Steuerteil versehenen elektronischen Magnet-
ziindanlage mit Hilfe eines Drehzahlmessers priifen und Ein.\lr-]!nug notigenfalls
korrigieren.

{Einstellbereich : 400. . . 600 min =1y

)
BehelfsmiiBige Ermittlung der Einsatzdrehzahl
Eine Drehzahl von etwa 420 min-! an der Kurbelwelle wird erreicht, wenn d
Hinterrad bej eingelegtem 3, Gang innerhalh v
aufwand) &!Il‘f{'hll]ﬁmg um eine halbe Umdrehun

as
on 1s (entspricht maBigem Kraft.
£ gedreht wird.
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Einstellvorgang:

— Fahrzeug anfbocken und 3. Gang einlegen

— Mit einer Hand Hinterradreifen unten erfassen und mit maBigem Kraftaufwand
gleichmiiBig um 180 “ drehen. dabei ist zu kontrollieren, ob an der Kerze ein
Funkenubergang erfolgt.

— Tritt bei deutlich langsameren Drehen schon ein Funkentbergang auf, so ist
der Einstellregler im Uhrzeigersinn zu verstellen.

— Treten auch bei wesentlich erhdhtem Kraftaufwand keine Funken auf, Ein-
stellregler entgegen dem Uhrzeigersinn verstellen.

Werkzeug:

— Schraubendreher 6 mm
— Schraubendreher 2.5 mm
— Zimdpunktmefgerit

— Drehzahlmesser

— Stroboskoplampe

— AnreilBwerkzeug

b, 12.3.4. Priifwerte und Einbaumabe

Ladespule: Widerstandswert : 650, ..750 Ohm
(Klemme 14 abgeklemmt,
gegen Masse ﬁemessen)
Ladespannung im Zindbetrieb:  Richtwert
1556, . 1B65'Volt
(an Klemme 14 oder 2)
\ n = 2000 min™!
1 Geber: Widerstandswert : 26...30 Ohm
i | (Klemme 3 abgeklemmt,
gegen Masse gemessen)

Bei Kontrolle des Ziinders auf dem Prifstand missen folgende Werte eingehalten
werden.

Temperatur des Zinders: 20 °C = 57

: Drehzahl in min™! Funkenstrecke TGL 4482/06

< 400 2...3 mm, kein Funkeniibergang
400. . .600 2...3 mm, regelmifiger Funkenibergang
= 600 6 mm regelmaBiger Funkentbergang
3000, .. 7000 7 mm regelmiBiger Funkeniibergang

Lichtseite bei der Pritffung nicht belasten.
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Einbaumale:

o 5 s — 026 mm
Die Spulenpole missen dem Durchmesser von 84 _ 72 1y cntsprechen,

Ihre Montage auf der Grundplatte mufl genau zentrisch erfolgen (Zentrierdureh-
messer der Grundplatte 110 mm).

Zwischen den Kernflichen der Spule und dem Innendurchmesser der Schwung-
scheibe muf} ein Luftspalt von 0.3...0.5 mm vorhanden sein.

Werkzeuge:
Fiihllehre

Ohmmeter
Vielfachinstrument (z. B. UNI 7)

12.4. Riicklichtdrossel (850 B 1, N 50 B 2)

Die zur Ausgleichung des Leistungsniveans zwischen Verbraucher (Rucklicht und
Tachobeleuchtung) und Erzeuger (21-Watt-Lichtspule) dienende Drosselspule ist
in der Ladeanlage untergebracht (Klemmbezeichnung 59bh — Kabelkennfarbe
grau). Die Drosselspule arbeitet verschleiBfrei. Bei Stérungen ist eine Durchgangs-
prifung zwischen den Drosselanschliissen vorzunehmen. Die anzuwendende Priif-
spannung soll 2 Volt méglichst nicht tiberschreiten.

12.5. Ladeanlage (S50 B, S50B1, S50 B 2)

Die Ladeanlage enthilt neben dem Gleichrichter, der den vom Schwunglicht-
magnetzinder erzeugten Wechselstrom gleichrichtet, eine Drosselspule, welche
bewirkt, daffi dem Halbleiter-Flachengleichrichter eine annidhernd konstante
Wechselspannung zugefithrt wird. Die Ladeanlage des S50B 1 und S50B 2
enthilt zusiitzlich eine Drosselspule fiir Riicklicht und Tachobeleuchtung.

Bild 167

(1) Ladegleichrichter

(2) Kiihlblech

(3) Veorschaltdrossel fiir Gleichrichter (zur Begrenzung des Ladestromes)

(4) SchluBlichtdrossel zur Begrenzung des Stromes fiir das Rieklicht (entfillt bei 8 50 B)

(5) Anschluff fir Drosselspule

(6) Kabelschelle

(7) Lappen

(%) Mindestabstand der Drahtbiegung von der Glasdurchfithrung (Drahtdurchmesser 1,5 mm)
(9) Isolierschlauch vom Kabelsatz

(10) Anfang Ladedrossel mit AnschluBdraht vom Gleichrichter verdrillt und weich verltet; anschlieBend
Isolierschlauch {iber die Lotstelle hochgeschoben

(11) Kabel gerade ausgefiihrt gezeichnet (Kabelschelle noch nicht montiert)
(12) weich verlitet

(13) Kabelschelle umgebogen

(14) iiberstehendes Ende des jeweiligen Anschluldrahtes abgeschnitten

(15) den jeweiligen AnschluBdraht der Drossel in Kabelschuh eingelegt, Kabelschuh zugebogen und weich
verlotet
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Bild 168

(1)
(2)

(3)
(4)
("
(10)
(11)
(12)

zum Ziinder

Feinsicherung

G-Schmelzeinsatz ¥ 2,5 — TG 0-41 571,
mitteltrige

Gleichrichterdiode SY 171 /1

Litstelle

Kiihlplatie

Ladedrossel

zur Sicherung fir Gleichstromverbrancher
Batterie (6 V, 12 Ah)

2

wenig Ladung
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Bild 169
(1) zum Ziinder

(2

Feingicherung
G-Schmelzeinsatz F 2,6 — TGL 0-41 571, mitteltrage

(3) Gleichrichterdiode SY 171/1

(4) Lotstelle

(5) zum Bremslicht (21 W)

(6) zum Schlublicht (5 W)

(7) z2ur Tachobelenelitung (1,2 W)

(8) Schlulichtdrossel

() Kihiplatre

(10) Ladedrossel

(11) zur Sicherung fiir Gleichstromverbraucher
(12) Batterie (6 V, 12 Ah)




Hinweis zur Schlublichtdrossel

Die Speisung des SchluBlichtes erfolgt von der Klemme 59b. ¢ des Schwunglicht-
magnetziinders iiber den Zandlichtschalter Klemme 595 und 58 und die Drossel.
Der Stromkreis wird iiber ein besonderes Kontaktpaar beim Einschalten des
Scheinwerfers automatisch mit geschlossen. Die SchluBilichtdrossel ist mit der
Ladeanlage vereinigt. Sie hat die Aufgabe, das SchluBlicht (Leistungsaufnahme
5 W) vor Uberlastung durch die 21-W-Genetatorwicklung zu schiitzen. Die Drossel- |
spule arbeitet verschleiBfrei. Bei Storungen ist eine Durchgangspriifung zwischen |
den _Dro:‘z;selnnsch]ﬁssen vorzunehmen. Die anzuwendende Prifspannung soll 2V
moglichst nicht {iberschreiten.

12.5.3. Hinweise zur Behandlung der Gleichrichterdiode

Dieses Bauelement ist empfindlich gegen Uberspannung, zu hohe Stromstirken
und hohe Erwirmung. Beim Loten an der Klemme und ganz besonders heim
Auswechseln des Gleichrichters ist der Litkolben vom Netz zu trennen.

Der Ausbau aus der Ladeanlage geschieht folgendermalien:

Ladeanlage abklemmen und ausbauen.

Litstelle zwischen Gleichrichter und Ladedrossel trennen (sie ist durch
Isolierschlauche verdeckt). Der zu verwendende Lotkolben sollte eine
Leistungsaufnahme von 60 W haben. die Lotdauer hiéchstens 4 s be-
tragen. Zwischen dem Gleichrichter und der Litstelle setzt man
giinstigerweise eine Flachzange an, um den Wirmeflull zum Gleich-
richter zu mindern.

Gleichrichter herausdricken.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

12.5.4. Funktionspriifung

12.5.4.1.  Priifung der Ladung im Fahrzeug

Als MeBinstrument koénnen fir Gleichspannung und  Gleichstrom  Drehspul-
instrumente, fir Wechselspannung Dreheisen- oder auch Gleichrichterinstrumente
Anwendung finden.

Geritevorschlag: Vielfachinstrument.
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12.5.4.1.1. Priifung der Sperrwirkung des Gleichrichters im Fahrzeug

Bei Motorstillstand (Ziindlichtschalter auf Stellung ,,Aus‘) Amperemeter mit
MinusanschluB zum Gleichrichter in die Ladeleitung 51 /rot einschalten (MeBbereich
bis 6 A), 2,6-A-Sicherung und richtigen Batterieanschluf} iiberpriiffen. Den Ziind-
lichtschalter in Betriebsstellung bringen. Es darf kein Zeigerausschlag am Instru-
ment erfolgen, andernfalls hat der Gleichrichter seine Sperrwirkung verloren und
muf} ausgewechselt werden.

12.5.4.1.2. Priifung des Ladestromes

In die Ladeleitung 51/rot Amperemeter mit Plusanschluff zum Gleichrichter hin
einschalten. MeBbereich fiir 3 A Gleichstrom withlen und den Motor kurzfristig mit
Hochstdrehzahl betreiben. Bei Anschlufl der Leitung ,.viel Ladung® (Klemme 63a
grin /rot) mufl das Instrument etwa 2 A anzeigen. Bei Anschiufl der Leitung ,.wenig
Ladung® (Klemme 63) mufi das Geriit etwa 1 A Ladestrom anzeigen. Bei negativem
Ergebnis ist wie folgt weiter zu verfahren.

12.5.4.1.3. Priifung der Batteriespannung an der Ladeanlage

Bei Betriebsstellung des Ziindlichtschalters mufl am Kithlblech des Gleichrichters
die Batteriespannung (Pluspol) anliegen und gegen Masse zu messen sein. Ist dies
nicht der Fall. liegt ein Fehler in den elektrischen Verbindungen, Ladeanlage
Klemme 51 — Zindlichtschalter Klemme (15/15-30) Batterieanschliisse — Masse
vor.

125,414, Priifung der Wechselspannung vor der Ladeanlage

Siehe Abschnitt 12.1.2.1.

12.5.4.1.5. Priifung der Spannung hinter der Ladeanlage
(ohne Batterieladung!)

Dazu Leitung 51/rot von der Klemme an der Sicherungsdose lésen und Gleich-
spannungsmesser mit Plusanschlufi an die geloste Leitung anschliefen. Minus-
anschlufy des Geriites an Masse. Motor kurzfristig auf hiéchste Drehzahl bringen.
Die gemessene Spannung soll zwischen 5...7 V liegen. Bei negativem MeBergebnis
kann der Gleichrichter eine Unterbrechung haben oder in der Ladeanlage ein
Leitungsbruch vorliegen,

5 RA Kleinkraftrider, deutsch, 2. Aufl. 113




12.5.4.2.  Priifung der Anlage anBerhalb des Fahrzengs
12.5.4.2,1. Priifung der Sperrwirkung des Gleichrichters aullerhalb des Fahrzeugs

An die Klemme 51/rot den Minuspol einer 2-V-Batterie anschlielien. An die
Klemme 63/grin den Minusanschlu3 des Amperemeters anschliefien (MeBbereich
mindestens 2 A). Den Plusanschlufl des Gerates mit Pluspol der Batterie verbinden.
Dabei mull ein Strom von etwa 1...1,5 A flieBen. Ist kein Stromdurchflull zu
bemerken, mufl eine Durchgangsprifung der Ladedrossel vorgenommen werden.,
Zwischen Klemme 63/griin und der Litstelle mull Durchgang vorhanden sein
(Widerstand etwa 0,7 Q, Prifspannung nicht iber 2 V).

12.6. Behandlung der Batterie

12.6.1. Batterie

Fiir das Fahrzeug S 50 B findet eine Bleibatterie (6 V. 12 Ah) Verwendung. Sie
dient zur Speisung der Gleichstromverbraucher Blinkleuchten und Signalhorn.
Das Laden der Batterie im Fahrzeug erfolgt aus der Generatorwicklung fir
Bremslicht (6 V, 21 W) des Schwunglichtmagnetzimders tiber eine Gleichrichter-
diode.

12,6.1.1.  Inbetriebnahme und Erstladung

Bei Inbetriebnahme einer neuen Batterie ist diese mit Akkumulatoren-Schwefel-
siure mit einer Dichte von 1.28 g/em?® (in den Tropen 1.23 g/em?) bis 1 em iiber den
oberen Plattenrand zu fiillen, nachdem zuvor die Fiilllversehliisse entfernt worden
sind.

Batterie zwei bis drei Stunden stehen lassen, der Siurespiegel sinkt dabei ab,
dann bis zur urspringlichen Héhe wieder Sidure nachfiillen. Daraufhin wird das
Laden mit der Halfte des normalen Ladestromes (0.6 A) durchgefiihrt.

12.6.1.2.  Laden der Batterie im eingebauten Zustand

Das Laden der Batterie im eingebauten Zustand erfolgt von dem wechselstroms-
erzeugenden Schwunglichtmagnetziinder iber die Gleichrichterdiode. Diese Anlage
wurde zum Umsechalten auf viel und wenig Ladestrom eingerichtet. damit eine
gewisse Anpassung an verschiedene Betriebsarten maglich ist.

Bei Anschlu der Leitung ,.viel Ladung® (Klemme 63a griin /rot) erfolgt das Laden
der Batterie mit 2 A, bei Anschlufl der Leitung .,wenig Ladung* (Klemme 63 griin)
mit 1 A, Da das Laden der Batterie aus der Generatorwicklung fiir Bremslicht
(6 'V, 21 W) erfolgt, wird die Ladung bei Bremsbetitigung unterbrochen.
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12.6.1.3.  Laden der Batterie anllerhalb des Fahrzeugs

Das Aufladen einer leeren Batterie sollte stets auBlerhalb des Fahrzeugs erfolgen,
weil die Ladezeit im Fahrbetrieb auch bei ,.wviel Ladung* und Verzicht auf alle
Gleichstromverbraucher viel zu lang ist. Das Laden sollte mit 1/10 der Gesamt-
kapazitit der Batterie vorgenommen werden. Dies wiirde bedeuten, dal die von
uns eingebauten Batterien mit 1,2 A zu laden sind.

Die Batterie darf nur an Gleichstrom angeschlossen werden. Beim AnschlieBen ist

darauf zu achten, daf} die gleichnamigen Pole von Batterie und Ladeleitung mit-
einander verbunden werden, d. h. + mit + und — mit —.

Ladezustand bei 20 °:

reladene Batterie — Biuredichte 1,28 g/em?
fiir Tropen 1,23 g/em?

Halbgeladene Batterie — Siuredichte 1,20 g/em?®
far Tropen 1,16 g /em?

Entladene Batterie —  Siauredichte 1,12 g/em?
fiar Tropén 1,08 g/em?

12.6.1.4. Wartung der Batterie

Die einwandfreie Funktion des gesamten Gleichstromkreises am Fahrzeug hingt
im entscheidenden Mafl vom Zustand der Batterie ab. Die Siauredichte ist bei einer
gut gepflegten Batterie ein MalBl fiir den Ladezustand. Die Wartung beschrinkt
sich auf eine monatliche Kontrolle des Fliassigkeitsspiegels. der einige Millimeter
iiber den oberen Rand der Separatoren reichen soll. Nachgefiillt wird nur mit
destilliertemn Wasser; Siure nur dann nachfiilllen, wenn solche verschiittet oder
durch Uberschiiumen der Batterie verloren wurde. Die AnschluBpole der Batterie
gind mit Wasser und Biirste zu reinigen und anschlieBend mit einem sidurefreien
Fett leicht einzufetten.

Beim Einbau der Batterie ist auf richtiges Anklemmen der Batteriekabel zu achten
(schwarzes Kabel stets an den Minuspol), da andernfalls Gleichrichterschiaden
entstehen kénnen.

Im Winter ist immer auf guten Ladezustand der Batterie zu achten, denn eine
ungeladene Batterie friert bereits bei — 10 °C ein und kann dadurch Schaden
erleiden.

Bei lingerem Abstellen des Fahrzeugs empfiehlt es sich, die Batterie auszubauen
und an einem frostfreien Ort geladen aufzubewahren. Alle vier Wochen ist die
Batterie nachzuladen, aber nur bis alle Zellen gleichmiflig lebhaft gasen, keines-
falls iiberladen. Gleichzeitig Siaurestand nachprifen.
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In Abstiinden von 3. . .4 Monaten ist die Batterie vor dem Laden mit der 10stindi-
gen Entladestromstirke zu entladen, bis die Zellenspannmung anf 1,8V sinkt.
Danach ist die Batterie sofort wieder aufzuladen.

Die Batterie darf keine Eigenbewegung im eingebauten Zustand zulassen. Sie ist
vor Kraftstoff und Schlagbeansprochung zu sehiitzen.

Entlidt sich die Batterie relativ rasch, so mufl die zum Schutze des Gleichrichters
dienende Feinsicherung 2.5 A. mitteltrige. kontrolliert und notigenfalls ernencrt
werden.

Achtung!

Ungeniigende Ladung der Batterie fihet zum Sulfaticren der Plattensitze und
damit zum Totalausfall. Bei extremer Beanspruchung der Batterie, d. h. wenn auch
beim AnschluB der Leitung ..viel Ladung®® keine ausreichende Nachladung erfolgt,
ist die Batterie im 4 Wochen-Turnus stationir nachzuladen.

12.7. Licht-. Signal- und Blinkanlage

Bei allen Arbeiten an der Licht-, Signal- oder Blinkanlage sind die gesetzlichen
Bestimmungen der StVO (§ 57 u. f.) zu beachten und die OrdnungsmiBigkeit der
Anlagen zu kontrollieren und notigenfalls herzustellen.

12.7.1. Seheinwerfereinstellung und Auswechseln der Scheinwerfergliihlampe

Die Scheinwerfercinstellung wird an der Einstellwand bei voller Belastung des
Fahrzeugs oder mit Hilfe cines Einstellgerites vorgenommen. Die Einreguliernng
des Abblendlichtes erfolgt durch Kippen des Scheinwerfergehiiuses.

Klemmschraube M 6 < 12 (mit Feder-
scheibe 6) und Scharnierschraube
M8 % 16 (mit Federring B 8 und Sechs-
kantmutter M 8) lésen und Scheinwer-
fergehiuse um den erforderlichen Win-
kel schwenken und Schrauben wieder
fest anziehen.

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 10 mm,
Schraubenschliissel
SW 13 bzw. 14 mm.

Bild 170

Fiir den Scheinwerfer sind grundsitzlich nur Glihlampen der vorgesehenen Art
und Leistung zu verwenden,
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Halteschraube am Reflektorring lisen
und Scheinwerfereinsatz herausnehmen.
Lampenfassung aus dem Reflektor zie-
hen und  Glithlampe (Bajonettfassung)
auswechseln. Die neue Glihlampe mit
einem sauberen Tuch anfassen.

Werkzeug: Schraubendreher 6 mm.

Bild 171

12:7.2, Signalanlage

Das Signalhorn ist ein Gleichstromverbraucher. Es wird beim Kleinkraftrad 8 50 N
van einer Kombination ans vier Monozellen (Trockenbatterien R 20 TGL 7487-B)
und beim Kleinkraftrad S 530 B von einer Bleibatterie 6 V, 12 Ah. TQL 10 241
gespeist,

Es ist elastisech an einem Federbiigel befestiot (zur Verbesserung der Schall-
abstrahlung).

Zum Auswechseln des Sigualhorns Ka-
belstecker abziehen, Behiilter fur Zu-
behoréffnen und Halteschraube M 6 x 12
(mit. Federscheibe 6 wnd Sechskant.
mutter M 6) entfernen.
Signalhorn abnehmen.

Werkzeug: Schraubenschliiesd]
SW 10 mm.

12.7.3. Blinkanlage

Die Blinkanlage des Kleinkreaftrades S 50 B ist ebenfalls ein Gleichstromverbraucher,
der von der 6-V/12.Ah-Bleibatterie versorgt wird. Der verwendete Blinkgeber ist

ein thermisch westeucrtes elektromagnetisches Gerit. Der Blinkgeber darf nur
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iber eine 8-A-Sicherung abgesichert werden, Die Aufhiingung erfolgt in einem
Dampfergehiuse aus Stahlblech, in dem der Blinkgeber durch zwei Moosgummi-
scheiben erschiitterungsarm gehalten wird,

Alle Arbeiten an der Blinkanlage sollten bei abgeklemmter Batterie vorgenommen
werden, um unbeabsichtigten KurzschluB} zu vermeiden.

Fehlermiglichkeiten :
UnregelmiBiges Blinken:
® zu langsam

Unterspannung. d. h. Batterie nicht voll geladen bzw., Ubergangswiderstiande in
der Leitung,
Blinkgeber falsch Justiert ;

® zu schnell

Uberspannung, d. h. Nennspannung nicht eingehalten,
Blinkgeber falsch justiert,

Stromspule des Blinkgebers infolge eines Kurzschlusses in der Blinkanlage
durchgebrannt.

KurzschluBursachen:

® AnschluBklemmsehrauben im Blinkschalter gelockert oder herausgefallen.
® Anschluidrihte zu weit durch die AnschluBklemmen im Blinkschalter gesteckt.

® Kabel 49a am Blinkschalter durchgeschenert bzw. Kabel zwischen Gehduse und
Schalteinsatz eingeklermmt.

® Masseschlufl des Kabels 83 L/R.

® Schalteinsatz im Blinkschalter verkantet sich beim Einschalten, so dafl Kurz-
schlufl zwischen  AnschluBklemme und Schaltergehiiuse entsteht  (fehlende
Gummiunterlage oder lockerer Schalteinsatz).

® Arretierungsscheibe fiir Schalthebel zu grofl bzw. verschiebt sich einseitig, so
dafl zeitweilig KurzsehluB zum Sehaltergehause eintritt,
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Teil II: Typenreihen SR 4 und KR 51

Der hohe Typisierungsgrad der ,.Simson‘-Kleinkraftrider erlaubt es, aufbauend
auf die im Teil T Gber die Typenreihe S 50 vermittelten Grundkenntnisse, im
Teil I1 nur noch auf die Besonderheiten der Typenreihen SR 4 und KR 51 ein-
zugehen.

13. Technische Daten, Diagramme und Zeichnungen

13.1. Motor — Hauptabmessungen

13.1.1. Einbauzeichnung des Motors M 52 KH (siehe Bild 173)
(findet Verwendung fur Kleinkraftrad SR 4-1 SK) Spgh

13.1.2. Einhauzeichnung des Motors M 53/1 (M 54/11) (siehe Bild 171) ¢ qe Isﬂtdb&
(findet Verwendung in drei Varianten am Kleinroller KR 51/1 bzw.
KR 51/1 F, KR 51/1 K und am Kleinkraftrad SR 4-2/1 sowie als
Motor M 54/11 mit auBenliegender Zindspule am Kleinkraftrad SR 4-4

13.1.3. Einbauzeichnung des Motors M 54 KF (siche Bild 175) )
(findet Verwendung fivr das Mokrad SR 4-3) Sperbu.’ HOhioi'l"

13.1.4. Einbauzeichnung des Motors M 53/11 AR (siehe Bild 176)

(findet Verwendung am Kleinroller KR 51/1 H)-xhbm}.be M-

mia%
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471

night bei M§3 [ Tki{

(A) Motormitte (Zylindermitte)
(B) Vergasermille

(€) Gehidusetrennfuge

(D) Kettenlinie 62 mm

(E) Kupplungszug

(F) EKupplungshebel

{G) Tachoantrieh

(H) Kurbelwellenmitte

(I) Handschaltzige

(K) Fubschalthebel

Typ M 53/1 KHL

Typ M 53/1 KF

Typ M 54/11 KFL

Anderungen im Interesse der konstruktiven
Weiterentwicklung vorbelulben!

Bild 174
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13.2. Motordaten Sior/ Spadoar Sonde=Gus-
Spata Shwalve Habisht whtane
Baumuster M52 KH M 53/1 KH; M 54 KF M 53/11 AR M 54/11 KFL
KFR; (KF)
Hersteller VEB Fahrzeug- VEB Fahrzeug- VEB Fahrzeug-  VEB Fahrzeug-  VEB Fahrzeug-

Arbeitsverfahren
Brennraum
ngimnlos
Drehmoment
Hochstleistung

Verdichtungs-
verhiltnis

Kurbelverhiltnis
- L

Aufhiingung
Schmicrung

Kihlung
Mindestkraft-
stoflverbrauch
Zylinderanzahl

und
Jagdwaffenwerk
Ernst Thialmann
Suhl
Zweitakt
halbkugelformig
0,36 kpm bei
3500 U /min

1,69 kW bei
5250 U /min

A 2.3 P8 bei

5250 U /min
8521

48:1

2-Punkt in
Gumini
Kraftstoff-Ol-
Mischung 33:11)
Luft (Fahriwind)
350 g/PSh bei
4500 U/min

1

und
Jagdwaffenwerk
Ernst Thilmann
Suhl

Zweitakt
halbkugelformig
0,48 (0,45) kpm
bei 5000 U /min
2.65 (2,5) kW
hei 5750 U/min
A 3,6 (3,4) PS
bei 5750 U/min

8.5 : 1

48:1

2-Punkt in
CGummi
Kraftstoff-Ol-
Mischung 33:11)
Luft (Geblise)
375 g/PSh bei
5750 U/min

1

') Bel Motoren mit nadelgelngertem Kolbenbolzen Mischung 50 : 1,

und
Jagdwalfenwoerk
Ernst Thilmann
Suhl

Ziweitakt
halbkugelformig

0,48 kpm bei
6000 U /min
3.38 kW bei
6750 U/min

A 4,6 PS

bei

6750 U/min

9,5 :

4.8 :

1

1

2-Punkt in

Gumimi
Kraftstoff-Ol-
Mischung 33:11)
Laft (Fahrt wind)
375 g/PSh bei

6625 U /min

1

und
Jagdwaltfenwerk
Ernst Thalmann
Suhl
Ziweitakt
halbkugelformig
0,48 (0,45) kpmn
hei 5000 U /min
2,65 (2,5) kW
bei 5750 U /min
3.6 (3.4) PS
bei 5750 U/min

9.5 1 1

4,8 : 1

2-Punkt in
Gummi
Kraftstoff-Ol-
Mischung 33:11)
Luft (Geblise)
375 g/P8h bei
2750 U/uin

1

und
Jagdwallenwerk
Ernst Thilmann
Suhl
Zweitakt
halbkugelformig
0,45 kpm
bei 5000 U /min
2.5 kW
5750 U /min

3.4 PS8 bei
5750 U /min

4,8:1

2.Punkt in
Gummi
Kraftstoff-Ol-
Mischung 33:11)
Lauft (Geblise)
375 ¢/PSh bei
2750 U /min

-




DTReMotoren mit nadelgelagertem Kolbenbolzen Mischuug b0 1,

—
(3]
o

Baumuster

M52 KH

M 53/1 KH;
KFR; (KF)

M 54 KK

M 53/11 AR

M 54/11 KFL

Zylinder-
anordnung

Zylinder-
werkstoff

Zylinderbohrung
Kolbenhub
Cesamthubraum
Zylinderdeckel-
\&:«\l'kﬁt-oﬁ'
Abdichtung Zylin-
der — Zylinder-
deckel
Kolbenwerkstoff
Kolbenringe
Pleuelart und
-liinge
Pleuellager

Kurhelwellen-
ausfithrung
Kurbelgehinse

stehend, 307 in
Fahrtrichtung
geneigt
Granguld

40 mm Dmr.
39.5 mm
49,06 em?®

Aluminium
Metall aufl Metall
(ohne Diehtung)
GK AISI 20 CuNi
n. TGL 2837G:1
2 Stick
Doppel-T,

95 mm
Kifiggefiihrtes
Nadellager

K18 x 24 x 13
TGL 11558

aus Hilften zu-
sammengepre 3t
Alu-Druckgufl,
geteilt

stehend, 307 in

_ Fahrtrichtung

geneigt
Aluminium mit
cingeschrumpfter
Launfbuehse

40 mm Dmr.
39,5 mm

49,6 em?

Alumininm
Meotall auf Metall
(ohne Dichtung)
GIK AISi 20 CaNi
n. TGL 28376:1
2 Stick
Doppel-T,

95 mm
Kifiggefithrtes
Nadellager
K18 x 24 X
TGL 11553
aus Hilften zu-
sammengepre it
Alu-Druckgub,
geteilt

13

stehend, 307 in
Fahrtrichtung
geneigt
Aluminium mit
eingeschrompfter
Laufbuechse

40 mm Dmr.
39.5 mm

49.6 em?

Aluminium

Metall aul Metall
(ohne Dichtung)
GK AISi 20 CaNi

n. TGL 28376:1
2 Stiiek

Doppel-T,

95 mm
Kifiggefithrtes
Nadellager
K18 x 24 x 13

TGL 11553

aus Hilften zu-
sammengepre 3t
Alu-Druckgufl,
geteilt

stehend, 30° in
Fahrtrichtung
geneigh
Aluminium mit
eingeschrumpfter
Laufbuchse

40 mm Dmr.
39,5 mm

49,6 ecm?®

Aluminium
Metall auf Metall
(ohne Dichtung)
GEK AISi 20 CuNi
n. TGL 28376:1
2 Stiick
Doppel-T.

95 mm
Kifiggefiihrtes
Nadellager

K18 x 24 x 13
TGL 11553

aus Hilften zu-
sammengepreit
Alu-Druckgull,
geteilt

stehend, 307 in
Fahrtrichtung
geneigt
Aluminium mit
eingeschrumpfter
Laufbuchse

. -

40 mm Dmr. ‘
39,5 mm
49,6 em?

Aluminium
Metall auf Metall
(ohne Dichtung)
GK AlSi 20 CuNi
n. TGL 28376:1
2 Stick
Doppel-T,

95 mm
Kifiggefiihrtes
Nadellager

K18 x 24 x 13
TGL 11553

aus Halften zu-
sammengeprelit
Alu-Druckgull,
geteilt
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13.3.

Motorzubehir

Baumuster

M52 KH

M 53/1 KH;
KFR; (KF)

M 54 KIP

M 53/11 AR

M 54/11 KFL

Luftfilter

Baumuster des
Vergasers
Bauart des
Vergasers

Bauart des
Geblases
Antrieb des
Geblises
Gebliseleistung
bei ‘VMM",“‘

Fordermenge

13.4.

Ubersetzung
Kurbelwelle—
Kupplung

Kupplungsart

NafBiluftfilter

NKJ 135-1

Nadeldiisen-
Kolbenschjeber-
Vergaser

Kraftiihertragung

Schrigverzahnte
Stirnrader im
Ubersetzungs-
verhiltnis 3.25: 1
4-Scheiben-
Lamellenkupp-
lung im Olbad

Nalluftfilter

16 N 1-5 (6)

Nadeldiison-
Kolbenschieher-
Vergaser
Radialgeblise

direkt durch die
Kurbelwelle
0.0736 kW

= {1 P

38,1 m?*/kWh
28 m?*/PSh

Schrigverzahnte

Stirnrider im
Ubersetzungs-
verhiltnis 3,25:
4-Scheiben-
Lamellenkupp-
lung im Olhad

Trockenfilter-
cinsatz 30-10,
TGL 39-47
16 N 1-3

Nadeldisen-
Kolbenschicberp-

Vergaser

Schrigverzahnte
Stirnrider im
Ubersetzungs-

1 verhaltnis 3.25: 1
4-Scheiben-
Lamellenkupp-
lnng im Olhad

Nabluftfilter

16N 1.6

Nadeldosen-
Kolbenschieber-
Vergaser

Radialgeblise

dirckt dureh e
Kurbelwelle
0.0736 kW

= 0.1 PS5

38,1 m?/kWh =
28 m?/I'Sh

Schragverzahinte
Stirnrider im
Uhersetzungs-
verhiltnis 3.25: |
4-Scheiben-
Lamellenkupp-
lung im Olbad

Nallutttilter

16 N 1-6

Nadelditsen-
Kolbensehicher
Vergaser

Radialgeblise

divekt dureh die
Kurbelwelle
0.0736 kW

= 01Ps

38. 1 m* [ kWh
28 m?/PSh

Schrigverzahnte
Stirnrader im
Ubersetzaungs-
verhialtms 3,25:1
4-Seheiben-
Lamellenkupp-
lung im Olhad

Rarntmitstor

M 52 KH

M53/1 KH:

M 5311 AR

M 54/11 KFL
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upp=
Iung im Olbad

Lamcllenkup)
lung im Olbad

upp-  Lamellenkupp-

lung im Olbad

~ Lamellenkupp-
lung im Olbad

 Lamellenkupp-
lung im Olbad

Baumuster

M 52 KH

M 53/1 KH;
KFR; (KF)

M 54 KF

M 53/11 AR

M 54/11 KFL

Schaltgetricheart

Schaltgetriebe-

anordnung

Anzahl der Ginge

Ubersetzung

Schalthebel-
anordnung

Antriebs-
kettenrad

Getriebedl -
Einfallmenge

13.5.

Baumuster der
Lichtmaschine
Leistung der

Lichtmaschine

mechanisch,
klanengeschaltet
I gemeinsamen
Motor-Getriche-
Gehiuse

2
¢ g R % b S |

Schaltdrehgriff
am Lenker

z = 14; fiir Ein-
fachrollenkette
1:x 12,7 % 5,21
% 112

TGL 39-2295

0,61

Elektrische Anlage

Schwunglicht-
magnetziinder
18 + 15 = 33 W

mechanisch,
klauengeschaltet

im gemeinsamen

Motor-Getriebe-
Gehinse

3
4213211513
1,45 :1
Schaltdrehgriff
am Lenker oder
Fulischaltwippe
(-hebel)

z = 14; fir Ein-
fachrollenkette
1 x 12,7 % 5,21
x 114 (110)
TGL 39-2295

0,51

Schwunglicht-
magnetziinder

18 4+ 15 = 33 W

mechanisch,
klauengeschaltet
im gemeinsamen
Motor-Getriche-
Gehause

4

4:1;233:1;
107 :1:1,30:1
FuBlschalthebel

z = 14; fiir Ein-
fachrollenkette
1.x 12,7 % 5,21
x 110

TGL 39-2295

0,51

Schwunglicht-
magnetziinder
mit separater
Zindspule

18 + 26 =43 W

mechanisch,
klauengeschaltet
im gemeinsamen
Motor-Getriebe-
Gehiuse

3

4 u1: 1T 203
1,45 : 1
FuBschaltwippe

z = 13; fiir Ein-
fachrollenkette
13.12,7 % 5,21
%112

TGL 39-2295

0.51

Schwunglieht.-
magnetziinder
mit separater
Zundspule

18 + 26 =43 W

mechanisch,
klauengeschaltet

im gemeinsamern
Motor-Getriebe-
Gehause o
4

4:1;238:1;

1,68 : 151,20 : 1
FuBschalthebel

2z = 13; fiir Ein-
fachrollenkette
L 5 127 % 5,21
% 114 (110)
TGL 39-2295

0,51

Schwunglicht-
magnetzinder
mit separater
Zimndspule

18 + 25 =43 W




% Baumuster

M52 KH M 53/1 KH; M54 KF M53/11 AR M 54/11 KFL
: KFR; (KF)
Art der Regelung  selbstregelnd selbstregelnd selbstregelnd selbstregelnd selbstregelnd
Antrieb der direkt dureh die  direkt durch die  direkt durch die direkt dureh die direkt durch die
Lichtmaschine Kurbelwelle Kurbelwelle Kurbelwelle Kurbelwelle Kurbelwelle
Ziindung Magnet Magnet Magnet, Magnet, Magnet
Unterbrecher Hebel, Kontakt- Hebel, Kontakt- Hebel, Kontakt- Hebel, Kontakt- Hebel, Kontakt-
. abstand 0,4 mm  abstand 0,4 mm abstand 0,4 mm abstand 0.4 mm abstand 0,4 mm

Zindversteller starr starr starr starr starr
Zindeinstellung 1,5 mm v. OT 1,6 mm v. OT 1,5 mm v, OT 1,6 mm v. OT 1.5 mm v. OT
Wiirmewert der Isolator MM 14-280") MM 14-280") MM 14-2801) MM 14-2801)
Ziindkerze M 14-240

Isolator

M 14-225

(geriffelte

Ausfithrung)
Elaktmdvnnhgtnnd 0,4 mm 0,4 mm 0,4 mm 0.4 mm 0,4 mm
13.5.1. Bestiickung der elekirisehen Anlage
Fahrzengtyp KRA51/1; KR51/1F; SR 4-3 SR4-1P; K;SK KR Al/1 S SR 4-4

SR4-2/1; KR 51/1K

Scheinwerfer- Bilux 6V, 15/15 W  Bilux 6V, 25/25 WBilux 6V, 15/15 W Bilux6V,25/25 W Bilux 6V, 25/25 W
glhithlampe
Standlenchte 6V,2W 6V,2W —- 6V, 2W 6V,2W

Tachobeleuchtung
Leergang-
kontrollampe

6V, 06W
6V,2W

6V, 0.6 W
av,a2w

6V, 0.6 W
6V, 2W

1) Bei Isolator-Zindkerzen der neuen Ausfithrung (geriffelter Schaft) entapricht das dem Wirmewert 260,

@

GV, 0.6 W
6V,2W

Fahrzeugtyp

oot i e

KR51/1; KR51/F1; SR 4-3

i) f ol b i

SR4-1 P;K;8K KR51/18

SH 4-4



Fahrzeugty p KRG61/1; KRG61/F1; SR 4-3 SR4-1 P;K; Sk

=

; SR4-2/1; KR51/1K

a

7 SchluBleuchte GV,5 W 6V.5W 6V,5W 6V,5W 6V,5W
= Bremsleuchte GV, 18 W 6V,18W GV, 18 W 6V,18W GV, 18 W
2 Lenker- GV, 18 W 0V, 18W - - 6V, 18 W 6V,18W
% blinkleuchte

2 Bleisammler 6 V. 4,5 Ah 6V, 4.5 Al - 6V, 4.5 Ah 6V, 4,5 Ah
£ Trockenbatterie  — — 4 Monozellen —_ -

I 1,6V

& Schmelzeinsatz 4 A 4 A — 4 A 4 A

2 fir Gleichstrom-

verbraucher
Sehmelzeinsaiz 1 A, mitteltrige 1 A, mitteltrige — 1 A, mitteltrige 1 A, mitteltrige
fiir Ladeanlage

13.6. Einstelltahelle fiir BVF-Vergaser

Vergasertyp MaBeinheit NIKJ 134-3 NKJ 153-5 16N 1-1 16 N 1-5 16 N 1-3 16 N 1-6

Vergaser- mm Dmr. 13 15 16 16 16 16

Nenngrolle

Vergaseransehlulf- min 6,4 x 40 6,4 x 40 6,4 x 40 6.4 x 40 G,4 < 40 6.4 % 40

Flanschbefestignng

Lafteinlafi- mm Dmr. 66 66 30 30 30 30 ‘l

anschlufi-Klemm-

befestigung

Lage des Schwimmer- — unterhalb unterhalb unterhalb  unterhalb  unterhalb  unterhalb

gehiinses

Kraftstoffansehlufy mm Dmr. G G [ 6 6 6 f
)
@

IR IREITR fie TS

R 7 1 Tk - R




0¢1

Vergasertyp MaBeinheit NKJ 134-3 NKJ 1563-5 16 N 1-1 16 N 1-5 16 N 1-3 16 N 1-6
Anschluf} zur = Gestinge Seilzug bzw. — — — —
Betatigung des Gestinge

Drosselorgans

Betatigung des — Hand Hand Hand Hand Hand Handl
Startorgans

Hauptdiise HD 0,01 mm 52 65 62 67 80 50
Ausgleichluftdiise ALD 0,01 mm - — -

Nadeldiise ND 0,01 mm 212 215 215 215 215 215
Teillastnadel ™ — 04 05 04 08 04 04
Teillastnadel-

stellung, Kerbe

von oben” TNS — 3 3 3 3 3 3
Drosselschieber/ DS 0,1 mm 20 20 50 a0 o 50

Hohe des Aus-

schnittes

Leerlaufdiise LD 0,01 mm - — 35 10 40 40
Leerlaufluft- LLS — - — ~ 0,5 1Y) =05 1YY ~0,5...14) .~0,5
schraube, Umdre- ‘ 1)
hungen gesffnet

Leerlaufbohrung LB mm Dmr. — - 0.6 0,6 0,6 0.6
Startdiise SD 0,01 mm - - (1] 50 50 50
Startluftbohrung SLBOO0,01 mm — — 350 350 350 350
Schwimmer- SNV 0,1 mm 16 16 153) 169} 159) 15%)
nadelventil

Kraftstoffhohe beiKH mm:m 4.5 4 1/0,5%) 4,6 +1/0.5%) 7 F+1/0,6%) 74+1/0,6%) 741/0.5%) 7 +1/0,52
Kraftstoffsiule

') nur Richtwert, Einstellung individuell nach Rundlauf des Motors

7) Kraftstoffhohe, gemessen von Schwimmergehfiuseobérkante

%) gefedert




Sehwitn

c

B, RCMEASeN von

) gefedert

¥ 15.7.1.

13.3% Motor-Normkurven

Motor M 52 KH fiir SR 4-1 8K

L 24
2%

- Nep inPS
23

© Mdpinkpm

04

Deying/Fsh

7.8 5501
1,
500

. 4504

. 400

7 250 -

© sooo 4000 s00 6000 ninllmin
- 1 1 L i
Bild 177
Vergaser NKJ 134-3; HD 55;
ND 212; TNS 4; TN 04 ”

Ziindung 1,5 mm v, OT Zindkerze MM 14-240 (alte Aunsfithrung)
Neg max = 2,3 P8 bei 5250 U/min Verdichtungs- M 14-225 (neue Ausfithrung)
Mdgy pax = 0,86 kpm bei 8600 U /min verhiiltnis e=38

a*
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13.7.2,

Motor M 53/1 KFR (KH) fiir KR al/1 F;
Motor M 53/11 AR fiir KR 51/1 8

T

KR 51/1F (H)

Ney inkiv

Bild 178
Vergaser

Ziindung
Zindkerze

132

Ky inkpm
05 .

"

03

Wh

,
A

»:-
bey iy

<3
imj

16 N 1-5; HD 67;ND 215 ;
TN 08; TNS 3; LD 40

1,56 mm v. OT

MM 14-280 (alte Ausfihrung)
M 14-260 (neue Ausfithrung)

Verdichtungs-
verhiltnis ¢ = 9,5
Neg max = 8,6 PS bei 5750 U/min
do max = 0,48 kpm bei 5000 U /min




13.7.3.

Motor M 53/1 KF fiir SR 4-2/1
Motor M 54/11 KFL fiir SR 4-4

Ney mP§
”eg Ith

o
-,
T
o
23

Maly inkpm
a5+

04

031

bey ingl PSh

&~
g
8 beginkih

#50

MM 14-2R0 (alte Ausfilhrung)
M 14-260 (neune Ausfihrung)

Negmax = 8.4 P8 bel 5750 U/min
My max = 0,45 kpm bei 5000 U/min

1 3 i — | _—
J000 4080 5000 6000 ninllmn 7000
Bild 179
Vergaser 16 N 1-6; HD 50; XD 215 Verdichtungs-
TN 04; TNS 3; LD 40 verhdltnis & = 9,5
Ziindung 1,5 mm v. OT
Zindkerze
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13.7.4.

Motor M 54 KF fiir SR 4-3

'f',‘, NeyinPS
Neyinki,

Mdyinkom

PPmax =&?Pp.’cm"

=
(&

8 benglkWh
being/Psh

500
15
650
450-
m_
4
550 4600
05
05 500
350
&50
.0 1 1 1 1
4000 5000 6000  ninlfmin 7000
Bild 150
Vergaser 16 N 1-3; HD 82; ND 215; Verdichtungs-
TN O4; TNS 3; LD 40 verhiiltnis & = 9,6
Zimdung 1,5 mm v, OT Ney jyax = 4,6 P8 bei 6500 U/min
Ziindkerze MM 14-280 (alte Ausfithrung) Mdy jnax = 0,48 kpm bei 6250 U/min
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13.8. Normal-Fahrzustandsdiagramme

13.8.1. NFD SR 4-1 SK

5 »

g Motor M 52 KH 2,3 P§
bei n = 5250 U/min
dynamischer Reifendurchmesser

p‘:h% \ Ddyn = 0,526 m
Gesamtilbersetzungen
\ o = 27,67
\ 7y = 14,68
34
20 ot bei gy = (ﬁ)
H —\\ Luftwiderstandsbeiwert
! \ ¢ F = 0,5 m?
! \ Fahrzeugmasse
1 \ m' = 143 kg
l \ \ | (1 Person mit 75 kg)
“H—— eee— zul. Gesamtmasse
\ . my = 180kg
75 (Leermasse 68 kg
\ Zuladung 112 kg)
1
1
fl
/i
£l
70 =
1"‘1 \\‘
N

. \

: ‘\\\

| N

| F Al

1 - o

| i A\

» \

| ! \

| [ .

| f

i [ 70 20 J0 40 50

8 vinkm/h

| Bild 151

.
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13.8.2. NFD KR 511

Motor M 53/1 KFR

Ne, = 2,64 KW (3,6 PS) bei 3750 1 /min
dynamischer Reifendurchmesser

Dy = 0,526 m

Gesamtiibersetzungen

¢ = 31,57
¢y = 16,66
P2 = 11,48

34

PH= 2,43 (H
Luftwiderstandsheiwert
e F = 0,5m?
Fahrzengmasse

m’ = 154 kg

(1 Person mit 75 kg) |
—— zul. Gesamtmasse

my = 230 kg

(Leermasse 79 kg,

Zuladung 151 kg)
Motor M 53/11 AR
Ney = 2,64 kKW (3,6 PS) bei 5750 U /min
dynamischer Reifendurchmesser
Dgyn = 0,526 m
fiv;un)li‘llwru-lzuugen

= 80,80

¥ = 16,30

¥ = 11,23

vH= 2,62 (:H

|
|
Y] 02 3 M W

Bild 182
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3

NFD SR 4-2/1

t—
T
—
e

Motor M 53/1 KF

Ney = 2,5 KW (3,4 PS) bei 5750 U/min
dynamischer Reifendurchmesser

Dijyn = 0,526 m

Gesamtilbersetzungen

7 = 31,57
wy = 16,66
va = 11,48

34
= 243 (-
H (“
Luftwiderstandsbeiwert
¢ F=1035m?
- — — -~ Fahrzeugmasse
m’ = 148 kg
(1 Person mit 756 kg)
— zul. Gesamtmasse
my = 230 kg
(Leermasse 73 kg,
Zuladung 157 kg)

60 70

vinkm/h
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13.8.4. NFD SR 4-:
35 Ne,, = 3,38 kW (4,6 PS)
Mm bei n = 6750 U/min
i 7 \ dynamischer Reifendurchmesser
prin% / Dyyn = 0,526 m
I Gesamtibersetzungen
¢ = 31,67
30 @y = 18,42
s = 13,16
I ws = 10,30
| o e (34 ,
I o = 2,43 (f-i
! Luftwiderstandsbeiwert
25 ¢ F=05m?
l —— Fahrzeugmasse
’ _/ \ m' = 155 kg
'I (1 Person mit 75 kg)
[ 1 = = = == zul. Gesamtmasse
t my = 230 kg
20 / I‘ (Leermasse 30 kg,
,[ | Zuladung 150 kg)
/
I /
| /
75 ,/ \
4 s ’
FE
TR T L i
/ // V/"; R
70 7 /1 \
f
IFAW A=\ !
/ / ¥ \\ |
’l [ < L \‘ -
5 Vi / 7 N
A 7
/ A N
4 N
3
[ V. J0 40 50 &0 0
vinkm/h
Bild 154
-
138
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13.8.5. NFD SR 4-4

B'in% ]

\
\
A

30

——

25 l

-7

-

-
e

I
I
20 [
|
1)

—

0

Motor M 54/11 KFL
Ne, = 2,6 kW (3,4 PS/5750 U/min)
dynamischer Reifendorchmesser
Dgyn = 0,526 m
Gesamtibersetzungen
m = 34,00
¥ = 10,83
oy = 1417
¢y = 11,09
Sekundériibersetzung
34
P = 2,62 (ﬁ)
Luftwiderstandsbeiwert
¢+ F = 0,5m?
———— Fahrzeugmasse
m’ = 155 kg
(1 Person mit 75 kg)
----- zul. Gesamtmasse
my = 230 kg
(Leermasse 80 kg.
Zuladung 150 kg)

0 0

IBild 185

v inkm/h
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14.

14.1.

140

Arbeiten an den Motoren

Motor M 53/1 KH mit 3-G:
schaltune, gehlasegekiihlt

Ge

Wi

Bili

ter
Sel
day

me-Getriehe, K ickstarter. Hand-

Motor wie im Teil 1 beschriehen, (e.
montieren,

Bild 16

Beij getrenntem Motorgehiinse Schalt-

biige] abdriicken,

tricbezahnrider ]u‘mu:cm_*lm]-'n.

-rlixwug: ,\hlmiujnmu_lm'n.
H:-I.Insm-rhnmmm'.

1187

Der Zusammenban erfolgt in umgekehr-

Reihenfolge, his Schaltwelle und
walthiigel eingebaut werden kénnen,
lach Sicherungsblech aufsetzen,

Mutter M 8 festschrauben und sichern,

Werkzeug: Sc]u'nnbensehliissel

SW 13 mm,
Dorn,

Schlosserham ner.

Bild 188




Motor dann weiter komplettieren und zum Einbau in das Fahrgestell vorbereiten.
Dazu Getriebe mit 0,51 Getriebesl der Viskositit 60 ¢St fallen. Deckel fiir Kupp-

lungsdeckel aufsetzen und mit den beiden Linsensenkschrauben BM 4 % 12 be-
festigen.

Vergaseranlage montieren.
Motor in das Fahrgestell einhingen.

Kickstarterhebel montieren.

Abtriebskettenrad aufsetzen und mit Sicherungsblech und Mutter M 10 befestigen.
Mutter sichern, Antriebskette auflegen, Liftergehiiuse und Halbschale ansehraubens,
Lifterrad aufsetzen, Lichtmaschinendeckel anschrauben (vorher gegebenenfalls
Tachoantrieb montieren). Bowdenziige einhingen, Tachoantriebswelle und Ziand-
kerze einschrauben. Kabel und Kraftstoffleitung anschliefen, Bowdenziige ein-
stellen.

Werkzeug: Schraubendreher 9 mm,
Schraubendreher 6 mm,
Schraubendreher 4 mm,
Schraubenschliissel SW 17 mm,
Schraubenschliissel SW 14 mm,
Schraubenschliissel SW 10 mm,
Dorn.,
Schlosserhammer,
Halteschliissel fiir Antriebskettenrad DV 36.

141
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14.2. Motor M 52 KH mit 2-Gang-Getriebe, Kickstarter, Handschal-
tung, fahrtwindgekiihlt

Gesamtansicht des Motors.

Bild 189

Aushaun der Kickstarteranlage, des Schaltgetriehes und des Handschaltmechanismus

Anschlag fir Kickstartersegment, Kick-
starterwelle, Kickstarterfeder und
Scheiben herausnehmen.

Bild 190

Anlaufscheibe, Feder, Mitnehmer und

Zahnradpaar 2. Gang herausnehmen.

lo@'ﬂﬂo
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Bild 191




-
L

|
|
. T

Sicherungsblech  aufbiegen, Befesti-
gungsmutter M 6 losen, Schaltbigel mit
Schaltstein und die Schaltklane ent-
fernen.

Werkzeug: Meiflel,
Schlosserhammer,
Schraubenschliissel
SW 13 mm.

Bild 192

Kerbstift aus der Schaltwelle entfernen
und Welle sowie Drehfeder mit Feder-
spanner herausnehmen. (Schaltwelle
leicht anheben und so drehen, daB die
Nippelaufnahme nach vorn zeigt.)

Werkzeug: Durchsehlag 2 mm,
Schlosserhammer.

Bild 193

Abtriebswelle mit Zahnrad 1. Gang und.
wenn notig, Kupplungswelle (nach De-
montage der Kupplung) herausziehen.

Werkzeug: Abziehvorrichtung
DY 25,
Schraubenschliissel
SW 22 mm.

Bild 194
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T

Montage des Schaltmeehanismus und des Scehalteetriehes

Kupplungswelle, Zahnrad l. Gang und
Abtriebswelle einsetzen.

Werkzeug: Gummihammer.

Bild 195

Schaltklaue auf die Abt riebswelle schie-
ben. (Bei alter Ausfithrung: tiefe ving-
nut zum Zahnrad 1. Gang.)

Bild 196

Schaltwelle, Federspanner und Dreh-
feder montieren und den Federspanner
mit Kerbstift arretieren.

Werkzeug: Durchschlag,
Schlosserhammer,

Bild 197




10 RA Kleinkraftrider,

deutsch, 2

. Aufl.

Schaltbiigel mit Schaltstein in die tiefere
Ringnut der Schaltklaue einsetzen und
auf das Vierkant der Schaltwelle stecken.
Sicherungsblechscheibe und Mutter M 6
aufstecken, festschrauben und sichern.
Werkzeug: Schraubenschliissel

SW 10 mm,

MeiBel,

Schlosserhammer.
Bild 198

Zahnradpaar 2. Gang, Mitnehmer, Feder
und Anlaufscheibe montieren.

Bild 199

Kickstarterfeder auf die Starterwelle
schieben und das TFederende in die
mittlere der drei Bohrungen einfiithren.
Scheibe aufsetzen und die Baugruppe
montieren.

Dabei ist zu beachten. dafi das zweite
Federende in die dafiir vorgesehene Ge-
hiausehohrung eingreift.

Bild 200

Kickstarterfeder spannen und Anschlag
emsetzen. L4
Federspannung nétigenfalls dureh Ver:
setzen des Zahnsegmentes korrigierern.
Das Federende bei zu geringer \'nr,-.pnl._.
nung in die linke, bei zu grofler Vor-
spannung in die rechte Bohrung einfiih-
ren. Gehausehilften zusammenfiigen.
(Bei Kickstarterwelle, nene Ausfithrung,
existiert nur noch die mittlere Bohrung.)
Bild 201
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Einregulieren der Sehaltung

Schaltdrehgriff auf Null-Stellung (Leer-
gang) einstellen. Schaltbowdenzug so
einregulieren, dafl sich das Hinterrad
frei durchdrehen lit. Schalteinstellung
im 1. und 2. Gang iiberpriifen nnd not-
falls korrigieren.

Werkzeug : Schraubenschliissel
SW 10 bzw. SW 9 mm.

Bild 202

Bild 203

14.3: Motor M 54 KF (sinngemiB anwendbar fiir Motor M 54/11
KFL) mit 4-Gang-Getriebe, Kickstarter, Fufischaltung, fahrt-
windgekiihlt (geblisegekiihlt)

] Gesamtansicht des Motors (fahrtwind-
gekiihlt und mit Ziindspule).

Bild 204
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I 10*

Aushau der Kickstarteranlage, des Schaltgetriehes und des FuBsehaltmechanismus

Anschlag fiir Kickstartersegment, Kick-
starterwelle, Kickstarterfeder und Schei-
ben  herausnehmen. (Kiekstarterhebel
zur Arbeitserleichterung wieder auf die
Welle schieben.)

Bild 205

Zahnrad far 4. Gang mit Klemmbhilse
von der Abtriebswelle abziehen. (Zwi-
schen Druckstiick und Gewindezapfen
flache Zwischenlage schieben.)

Werkzeug, Vorrichtung
DV 25, il
Schraubenschliissel
SW 22 mm,
Zwischenlage.

Bild 206

Feder, Mitnehmer fiir Kickstarter mit

Buchse, Zahnrad fiir 3. Gang und Schalt-
welle herausnehmen.

Bild 207
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Abtriebswelle mit Vorrichtung DV 25
herausziehen. Die Kurvenscheibe mul}
hierzu ganz nach hinten geschwenkt
sein (1. Gang einlegen).

Werkzeug: Vorrichtung
DV 235,
Schraubensehliissel
SW 22 mm.

Bild 208

Grofles Schaltrad mit Schaltgabel und
Zahnrad fiir den 1. Gang herausnehmen.

Bild 209

Zweite Schaltgabel und das dazugeh-
rige Schieberad herausnehmen. Kurven-
scheibe dazu in die Stellung bringen,
daB die Rastrolle zwischen zweiter und
dritter Kerbe (von links) aufliegt.

Schaltgabel nach hinten schwenken und

dabei aus der Kurvenscheibe heraus-
fithren.

Bild 210

|
i
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Kurvenscheibe mit Anlaufscheibe und
Rastrollenfeder mit Rastrolle heraus-
nehmen.

Dazu Sicherungsringe am Lagerbolzen
der Kurvenscheibe und an der Lager-
schraube des Schalthebels sowie die
Gegenlagerscheibe der Rastrollenfeder
entfernen.

Werkzeug: Seegerringzange.

Bild 211

Lagerschraube fiir Schalthebel entfer-
nen, Gewindehiilse 16sen, Lagerschraube
herausschrauben.

Werkzeug: Schraubenschliissel

SW 12 mm,
Schraubendreher 9 mm.

Bild 212

Sicherungsblech an der Befestigungs-
mutter M 8 des Schaltbiigels aufbiegen,
Mutter lésen.

Werkzeug: Meiflel,
Sehlosserhammer,
Schranbenschliissel
SW 13 mm. T

Bild 213
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VerschluBschraube iffnen. ]

Werkzeug: Schraubenschliissel
SW 22 mm.

Bild 214

Lagerbolzen entfernen,
Ubertragungsteile und Zwischenhebel
herausnehmen.

Werkzeug: Aluminiumdurchschlag,
Schlosserhammer.

Arretierblech mit Feder fiir FuBschal-
tung und Buchse fur Fulischaltung nur
ausbauen, wenn es unbedingt nétig ist.
Demontage und Montage der Buchse nur
bei angewidrmtem Gehduse vornehmen.

Werkzeug: Seegerringza nge,
Aludorn
(zur Buchse passend),
Schlosserhammer.

Bild 215

'[*hurtrugungm(--i]e- des Schaltmechanis-
mus:

Bild 216

(1) Hohlwelle

(2) Fubschaltwelle

(3) Biegefeder

(4) VerschluBschraube

(5) Ratsche

(68) Ratschensegment

(7) Sicherungsring 10 TGL 0-471
(8) Arretierblech

(9) Behaltfeder far FuBschaltung
(10) Welle fiir Schaltautomat
(11) Schalthebel

(12) Sicherungsblech

(18) Scheibe 7 TGL 8328

(14) Sechskantmutter M 6

(15) Lagerschraube mit Gewindehiilse




Montage des FubBisehaltmechanismus und Schaltgetriebes

Kupplungswelle einsetzen

Werkzeug: Gummihammer.

Bild 217

Zwischenhebel einsetzen und mit Seeger-
ring sichern. Schalthebel aufstecken.

Werkzeug: Seegerringzange.

Bild 218

Schalthebel und Lagerschraube montie-
ren. Dabei auf ordentlichen Ritz der
Dichtung an der Schraube achten. Ge-
windehiilse noch nicht festziehen.

Werkzeug: Schranbendreher 9 mm.

Bild 219




Feder fiir Fni.i-ehnllung und Arretier-
blech einsetzen. mit Seegerring sichern,
Ratsche mit Segment und Lagerbolzen
montieren,

Werkzeug: Seegerringzange.

Bild 220

Sicherungshlech, Scheibe und Befesti-
gungsmutter M 8 anbringen, festziehen
und sichern. Der Lagerbolzen mup gut
in den Vierkantléchern des Ratschen-
segmentes und des Schaltbiigels sitzen.
VerschluBschraube einschrauben und
Leichtgingigkeit des Mechanismus iiber-
prifen.
Werkzeug: Schraubenschliissel

SW 13 mm.

Dorn,

Sehlosserhammer,
Bild 221

Schaltkurve auf den entsprechenden
Lagerbolzen stecken und mit Seegerring
sichern. Rastrollenfeder und Scheibe auf
die Lagerschraube setzen, Seegerring
montieren.,

Die Rastrollenfeder soll zur Trennfliche
des Gehiinses im Winkel von 25° stehen,
Lagerschraube in dieser Stellung mit der
Gewindehiilse kontern, Kurvenscheibe
in Raststellung 3, Gang bringen. (Dije
Rastrolle sitzt in der 4. Kerbe von
rechts.)

Werkzeug: Schraubendreher 9 mm.
Sehraubensehlijssel
SW 12 mm.

Rild 229




Rastrolle auf die Feder aufstecken und
zwischen der zweiten und der dritten
Kerbe (von links) auflegen. Kleine
Schaltgabel mit dazugehorigem Schalt-
rad anf Kupplungswelle montieren und
Fithrungszapfen der Schaltgabel in die
Kurve einlegen.

Bild 223

Kurvenscheibe ganz nach hinten schwen-
ken (Stellung 1. Gang), Zahnrad fir
1. Gang und grofle Schaltgabel mit
Schaltrad einlegen.

Bild 224

Schaltwelle mit dem dimneren Zapfen
zuerst in die Schaltgabel und die Ge-

hidusebohrung einfiihren.

Bild 225
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(.:(-tr'iq-lu-ahtr'iehsw('lle einsetzen und bis |
zum Anschlag in das Kugellager driik-

ken. |

Werkze ug: CGummihammer.

Bild 226

l\'ic-ks[urlt-mnlelgv.

Kickstarterfeder auf die Starterwelle
schieben und dag Federende in die mitt-
lere der drej Hohrungen einfithren,

Scheibe aufsetzen und dje Baugruppe
montieren. Dabei ist zu beachten, dap
das zweite Federende in die dafiir vor.
gesehene ('h-hiilmr'bol11'u;lg eingreift,

Bila 227

Kickstarterfeder spannen und Anschlag
einsetzen,

devrs]mnmmg notigenfalls durch Vep.
setzen des Zahnsegmentes korrigieren,
Das Federende wird be; zu geringer Vor-
Spannung in die untere Bohrung, bei zn
groBer Spannung in die obere Bohrung
eingefiihrt,

(Bei Kickstarterwelle, pene Ausfiil-
rung, existiert nur noch die mittlere
Bohrung.)

Bild 228




3. Gangrad, Mitnehmer fiir Kickstarter
mit Buchse, Feder (mit grofem Durch-
messer nach unten), Zahnrad fur 4.
Gang aufstecken und Klemmbhiilse auf-
schieben.

Bild 229

Klemmbhiilse aufdriicken.

Sie soll nur so fest auf der Abtriebs-
welle haften, daB das Zahnrad fir den
4, Gang nicht durch die Federkraft auf
der Welle verschoben werden kann.

Werkzeug: Hohldurchschlag,
CGummihammer.

Bild 230

Scheibe auf die Kickstarterwelle und
Festrad fiir den 4. Gang aufsetzen.
Kupplungswelle axial auf 0.2...0,3 mm
Spiel ausgleichen.

Bild 231
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Fulischaltmechanismus nachregulieren (nur im Bedaristall)

l. Fulischalthebel in 1. Gangstellung
bringen und in der Unterlage festhal-
ten. Stellschraube soweit einschrau-
ben, bis der Fulischalthebel lejcht
angehoben wird, Stellschraube  in
dieser Stellung sichern.

FuBschalthebel in 4. Gangstellung
bringen und in der Oberlage festhal-
ten. Stellschraube soweit einschrau-
ben, bis der Schalthebe) nach unten
gedritekt wird, Stellschraube in die-
ser Stellung sichern.

Werkzeug: Schraubensehliisse]
SW 10 mm,
Schraubendreher 6 mm.

- Bild 232

15. Instandsetzung der reibungsgediimpften Federheine
Demontage des Federbeines

Federbein einspannen,

Tragfeder mit der unteren Sehutzhiilse
zusammendriicken  und Haltegahel
EV 8 in die entsprechenden  Aus-
sparungen einfithren .

\\'m-]{zr-ug: Haltegabel EV 8.

Bild 233




Zylinderkerbstift 4 « 28 aus dem unte.
ren Einspannstiick entfernen und Ein-
spannstiick von der Kolbenstange
ziehen.
Werkzeug: Durchschlag
3.8 mm Dmr.,
Schlosserhammer.

Bild 231

Haltegabel abnelimen,
Untere Schutzhiilse, Tragfeder wund

obere Schutzhiilse entfernen.

Bild 235

Gummipuffer von der Kolbenstange
nehmen und das Gleitrohr an seinem

unteren Ende einspannen.

Werlk Zeug: 1‘“"-“).‘u'l.;.'l]fll[Er-]-.

Bild 236
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schrauben und Kolbenstange mit Reijb.
segmenten herausstoBen.

Werkzeug: Do,

Bild 237

Zusammenhan des Federbeines

Montage des Reibungsdimpfers

VerschleiBzustand der Reibsegmente
und des Gleitrohres iberpriifen. Nach
etwa 3000, ., 5000 km ist das Gleitrohr
mit Hilfe eines Druckdornes (Kugel-
durchmesser 15.1 [1] und 15,15 mm
‘ [27) nachzukalibrieren,

(Diese Arheiten fithren Rvg(‘lwrierungs-
betriebe aus,)

Werkzeug: Druckdorn
Schlosserh ammer,
Dornpresse,

Bild 238

Oberes  Einspanustiick vom  Gleitrohy
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ol e diriai . v A e

Kolbenstange mit. Reibsegmenten in die
Montagehiilse EV 7 einfithren.

Werkzeug: Montagehiilse
EV 7,
Dornpresse.

Bild 239

Kolbenstange in das Gleitrohr eindrik-

ken.

Werkzeug: Montagehiilse
EV 7,

Dornpresse.

Bild 240
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Oberes Einspannstiick aufschrauben,

Kolbenstange leicht fetten und Funk- |
Iiuu,-ep['nlu' durehfithren. ‘

Werkzeug: Drethackenfutter,

Dorn.

Bild 241

Gummipuffer auf die Kolbenstange

schieben, oberes Schutzrohr und eine
Auflagescheibe montieren.

Bild 242
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T awuden o | e Unterscheidungsmerkmale der Trag-

UE e federn :

(1) Tragfeder, vorn

(2) Tragfeder, hinten, einsitziges Fahrzeug

i (3) Tragfeder, hinten, zwelsitziges Fahrzeug

¥ Tragfeder mit zdhem Fett versehen
(Schmierfett darf nicht in das Innere des
Reibungsstoddmpfers gelangen 1.
Auflegescheibe und unteres Schutzrohr

: montieren.
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s
e
i i

Bild 248

Tragfeder zusammendriicken, Halte-
gabel einschieben, unteres Einspann-
stiick aufstecken und Zylinderkerbstift
4 x 28 einsetzen.

Werkzeug: Haltegabel EV 8,
Schlosserhammer.

Bild 244

B ? 3 | Haltegabel entfernen und Federbein ge-
; mif seiner Kennzeichnung am Fahrzeug
montieren.

Bild 245

- { (1) Federbein, vorn

.@ ! (2) Federbein, hinten, einsitziges Fahrzeug

b S | (8) Federbeln, hinten, zweisitziges Fahrzeug
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16. Arbeiten an der elektrischen Anlage

Die Bauelemente der elektrischen Anlage sind bei allen ,,Simson*‘-Kleinkraftridern
der Typenreihen SR 4, KR 51 und 8 50 gleich oder ahnlich. Es wird lediglich unter-
schieden in Schwunglichtmagnetziinder mit innenliegender Ziindspule und in solche
mit auBenliegender Ziindspule, sowie in Fahrzeuge mit Ladeanlage und Blink-
leuchten bzw. ohne dieses Zubehor.

Bestiickungs- und Leistungsangaben sind den Schaltplinen und den ,,Technischen
Daten** zu entnehmen. :
Nachstehend finden Sie die wichtigsten Charakteristika der Fahrzeuge der Typen-
reihen SR 4 bzw, KR 51.

SR 4-1 ,,Spatz*

Schwunglichtmagnetziinder mit innenliegender Zindspule, 15/15-W.Scheinwerfer-
Biluxlampe, die von einer separaten Lichtspule gespeist wird.

18-W-Stopplicht und 5-W-Riicklicht, beide ebenfalls von einer zweiten separaten
18-W-Lichtspule gespeist. Der Strom fir das Riecklicht wird durch eine Drosselspule
reduziert. Das Fahrzeug hat keine Blinkleuchten. Das Signalhorn wird durch
Trockenbatterien gespeist,

SR 4-2/1 ,.Star* und KR 51/1 ,,Sehwalbe*
(ausgenommen KR 51/1 S — Sonderausfiihrung —)

Schwunglichtmagnetziinder mit innenliegender Ziindspule, 15/15-W-Scheinwerfer-
Biluxlampe, die von einer separaten Lichtspule gespeist wird.

Den Strom fiir das Stopplicht, das Ricklicht und die Ladeanlage erzeugt eine
zweite separate Lichtspule. Der Ladestrom wird von einem gesonderten Anschlufl
der Spule abgeleitet. Der Strom fir das Riieklicht nimmt seinen Weg {iber eine
in der Ladeanlage untergebrachte Drosselspule.

Die Fahrzeuge sind mit einer Zweileuchten-Blinkanlage, einem 6-V /4,5 Ah-Blei-
sammler, Lichthupe, Signalhorn, Parklicht und Leergang-Kontrolleuchte sowie
Tachometerbeleuchtung ausgestattet.

SR 4-3 ,,Sperber* SR 4-4 , Habicht** und KR 51/1 8§ ,,Schwalbe®* —
Sonderaunsfithrung

Schwunglichtprimérziinder mit auBenliegender Ziindspule und 25-W-Lichtspule fiir
die Scheinwerfer-Biluxlampe.

Die iibrigen Details entsprechen der elektrischen Anlage von ,,Star* und §°

»Schwalbe*,
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17. Umrechnungssystem zar Einfiihrung des ,Internationalen
Einheitssystems* (SI)

‘Gegeniiberstellung der wichtigsten bisherigen alten Einheiten und der neuen

 SI-Einheiten:
alte Einheit neue Einheit
Einheitsgrofe Umrechnungsfaktor
Kraft Pond p Newton N
Kilopond kp
1kp = 9,807 N (10N)
1N = 0,102 kp (0,1 kp)
Druck; kp /em® Pascal Pa
Spannung at oder Newton N je
atm Quadratmeter N fm?*
mm W8
> bar | 1 Pa = 1N/m?
lat = 1 kp/em?* = 98070 Pa = 98,07 kPa = 0,09807 MPa
1at = 1kp/em? ~ 100 000 Pa ~ 100 kPa ~ 0,1 MPa
1 kp/mm? ~ 10 MPa ~ 10 000 kPa
1 Pa = 0,0000102 kp/em* = 0,102 + 10-° kp/mm?
1kPa ~ 0,01 kp/em? = 0,0001 kp /mm?
1 MPa ~ 10 kp/em? ~ 0,1 kp/mm?*
1 MPa ~ 10 at
Arbeit; Kilopondmeter kpm Joule J
Energie; Kilokalorie keal oder Newtonmeter Nm
Wirmemenge PS-Stunde PSh oder Wattsekunde Ws
13 =1Nm=1Ws

1 kpm = 9,807 J = 9,807 Nm = 9,807 Ws
lkpm ~ 10J ~ 10 Nm ~ 10 Ws

1 keal = 4187 J

1 PSh = 2,648 - 10° J

1J '
1 Ws

1 Nm J

I

= 0,102 kpm = 0,000239 keal = 3,777 - 107 PSh

163




alte Einheit neue Einheit

Leistung

o
s 4

Kilopondmeter je Newtonmeter je
Sekunde kpm/s Sekunde Nm /s
Kilokalorie je oder

Selkunde keal s Joule je Sekunde Js
oder

Watt W

I1Nmfs =1J/s=1W

Pferdestarke PS

1 kpm/s = 9,807 Nm/s = 9,807 J/s = 9,807 W
1 keal/s = 4187 Nm/s = 4187 J/s = 4187 kW

1 P8 = 736 Nm/s = 736 J/s = 0,736 kW

1 Nm/s

1J/s = 0,102 kpm/s = 2,388

1'W 2,388 + 1074 keal/s = 1,36 » 10-* P8

Ebener Winkel!)

Grad ° Radiant rad

1 Grad = 0,017453 rad
1rad = 57,296 °

Temperatur?)

'

Grad Celsius °C

°C =T (K) — 273,15 K ' .
T (K) = °C + 273,15 K

1) Die Angabe des ebenen Winkels in Grad und der Temperatur in Grad Celsius Ist auch nach 1980 welterhin
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Bh quﬁhomanu dg Mobfhm
vyt Rolgendes' Bild: 7
Motor M 53 (alt)
| Motorleistung: 3,4 PS bei 6500 U/min
Max. Drehmoment: 0,38 kpm bei 6000 U/min
 Motor M 353/1 (drehmomentgesteigert)
: 3.4 PS (.Star") bzw. 3,6 PS (.Schwalbe”): bei
- 5750 U/min
. 045 kpm (,Star”) bzw. 0,43 kpm Schwalbe”,
~bei 5000 U/min 2 )
Die Senkung des Ktquﬂverbruuds macht
sich insbesondere im Bereich unterhalb
5500 U’min bemerkbar und ergibt _einen
von etwa 25...27 1/100
h'u ﬂiis “dahin 30... 3,1 1/100 km) Die Um-
- des Kleinkraftrades ,Star” auf die
Sf. Msmmmg ist ohne weiteres maglich.

® die Vmadmg

(Hauptdiise 47) i

L ' - neuen, groBvolum!-
o ggu&usdvdﬁmpfen

des neuen Zylir ﬂ'dle-

'm) einschlieBlich des neuen

(Teile-Nr. 2150 220001),

 das Ansougroht des Motors

o

omentes.m'

Msd\en
(Teile-Nr.

ic .dnnﬂﬂmu der neuen Abgasanlage,
estehe aus  Ansaugrohr  (Teile-Nr.
2161000001) — gestreckte Lénge 360 mm
ﬁg mm) und Sdmlldﬁmwfef (Teile-

— vom ,Sperber” —

4, BTG

duvemmrs 16 N 16

(erl:ennbﬂt an den 8 Durdmmsbﬁnungen

im Gegenkonus des. Einlauftrichters — dazu

Endstiick abnehmen -).
Die Einstecklénge des Auspuﬂrohru in den
Auspufftopf betrdgt 25 mm. Beim Kleinroller
»Schwalbe™ dlterer Ausfithrung ist der Um-
bou auf den neuesten Fertigungsstand nicht
ohne weiteres maglich. Der Grund hierfir
sind konstruktive Verdnderungen an Rah-
men, Schwinge, Vordergabel und Frontschild.

Die Austauschbarkeit des neuen Zylinders ist |

jedoch gewdhrleistet. Sein Einbou kann aber
verstdndlicherweise nur einen Teilerfolg brin-
gen. Bei der Montage in Fohrzeuge dlterer
Ausfihrung ist folgendes zu beachten:

Kleinroller ,Schwalbe® und NKJ-Vergaser
— Filterschale des Vergasers um 180 © drehen
— Hebel fiir Starterkloppe nachrichten

| — Widerlager bei Bedarf nacharbeiten (Stér-

konte — Schwimmergehduse)

— Bowdenzug fiir Starterkloppenbetdtigung
- 60 mm verlngern (dafir Storterzug —
Teile-Nr. 1505000500 — verwenden. Er
ist zu kiiren und mit Schoft und Wider-
lagescheibe des alten Startbowdenzuges
zu versehen).

Kieinkraftrad ,Star® mit NKJ-Vergaser
— Starterstange etwa 5 mm nachbiegen
Grundsatzlich gilt fiir beide Fahrzeugtypen
(wenn sie mit NKI-Vergaser oder Vergaser
16 N 1-1 ausgestattet sind):
— Einbau ohne Zwischenflansch
— Verwendung des ,Sperber”
rohres (Teile-Nr. 1860 0000 01),

—  Auspuff-
da der

Auspuffstutzen des neuen Zylinders eine_

ondere Stellung erhielt.

ibt es fuigende Umbnu- und

.Sim:on" -Moped SR 1:
@ Einbau des SR 2 E- Motors, der jedoch mvt
14 zu ver- 10

einem Antriebskettenrad z =

sehen ist K=
® Einbau des Schwunglichtmagnetziinders |

6 V/33 W (vom ,Spatz”-Motor). Zu beach- |

ten ist dabei, daB entweder Haupt- und f&

Riicklicht an die 18- -W-Spule angeschlos-

sen oder die Riicklichtdrosselspule (nleu-h-.

falls vom Klairfkrdftrud .Spatz") vemn
det werden muB.

.ﬂmu-MopodSll!bm.Sl!Eund'

Kieinroller KR 50: ‘

@ gleichfalls  Einbau des  Schwunglicht-|
magnetzinders 6 V/33 W zu den oben
genannten Bedingungen 3

Ausfilhrung Sémmerda (S6 4-1 n e
# FEinbou des Motors M 52 KH (.Spatz“-
Motor, . Simson”-Ausfiihrung) |

inkroftrad  ,Star®: 7

@® Einbau des Schwunglichtmagnetziinders
6 V/43 W mit aquBen liegender Ziind- |
spule in Verbinding mit dem 25-Watt- |
Scheinwerfereinsatz (vom . Sperber”)

@® Umbou von FuB- ouf Handschaoltbetéti- |
gung noch dem Vorbild Kleinroller
.Schwalbe® Typ KR 51 |

"




— Wir unterscheiden die Radfiihrung mit-
tels Langschwinge (KR 50; .Spatz” — hin-
ten, .Star"; .Schwalbe"; ,Sperber* — vorn
und hinten), mittels Kurzhebelschwinge
(SR 1; SR 2E; KR 50; .Spatz" — vorn) und
mittels Schwingrahmen (SR 1; SR 2E -
hinten). Zunéchst ist wiederum der Zustand
der Lagerstellen (Drehpunkte) zu unter-
suchen. Es handelt sich hier fast ausnahms-
los um wartungsfreie Gummisilentlager, die
lediglich einer gewissen Alterung unter-
liegen.

Ausnahme: KR 50 alter Bauart; dort wurde
fir die Hinterrodschwinge eine Metall- bzw.
" Miramidbuchse als Lager verwendet.

Die weitere Kontrolle bezieht sich auf evtl.
Deformierung der Schwingen, Schwingentrd-
ger oder Rahmen, die die Spurtreue beein-
flussen.

@® Federung

Wir werden uns im wesentlichen auf die
Arbeiten an den reibungsged@mpften ,SIM-
SON“-Federbeinen beschrénken. Die un-
dampften Federungen' der Altfahrzeuge
Jergen in diesem Sinne keine Probleme in sich.
Die hydraulisch geddmpften Federbeine (ver-
wendet bei ,Sperber” und ,Schwalbe" — Son-
derausfiihrung —) diirfen wegen der notwen-
digen genauen Abstimmung der Déampfer nur
von Spezialbetrieben instandgesetzt werden.
Bei ihrer Uberpriifung ist das Augenmerk auf
Dichtheit und einwandfreien Zustand der Auf-
‘hé&ngungen zu richten. Macht sich der Aus-
tausch notwendig, so ist er satzweise vor-
_zunehmen.

Achtung: A
Federbein, vorderes — Gesamtlénge 332 mm
Federbein, hinteres — Gesamtlénge 362 mm

@ Reibungsgeddmpfte F;derbeine

(verwendet hei KR50 — letzte Ausfithrung —
hinten, .Spatz" -~ hinten, ,Stor® und
«Schwalbe” — vorn und hinten)
Wartungsintervall: nach jeweils 3000 km bis
5000 km .
Kriterien: Schwergéingigkeit, Blockierneigung
oder Ausfall des Dampfers (Fahrzeug neigt
zum Schleudern und Schwimmen), Federungs-
gerdusche (Quietschen und Knarren)
Bendtigtes ~ Werkzeug:  Schlosserhammer,
Durchschlager & 3,8 mm, Schraubstock, Was-
serpumpenzange, Haltegabel fiir Kolbenstange
(Abb. links), Montagehiilse fir Reibsegmente
(Abb. rechts).

Arbeitsablauf

— Federbein einspannen, untere Schutzhiilse
gegen die Tragfeder nach oben schieben
und Haltegabel in die sichtbar werdende
Aussparung der Kolbenstange einsetzen.

— Zylinderkerbstift 4 X 28 aus dem unteren
Einspannstick entfernen, Haltegabel her-
ausziehen, untere Schutzhiilse sowie Auf-
lagescheiben abnehmen.

— Gleitrohr im Bereich der Fuhrungsbuchse

vorsichtig mit der Wasserpumpenzange
fassen - (Deformierung vermeiden!) und
oberes Einspannstiick mit Hilfe eines Dor-
nes abschrauben. Kolbenstange cus dem
Gleitrohr stoBen. ’
— VerschleiBzustand der Reibsegmente, Gan-
gigkeit der Druckfeder auf der Kolben-
stange, Vernietung des Spreizkonus, Ober-

flachenbeschaffenheit der Innenwand des .

Gleitrohres - sowie Abnu
Fihrungsbuchse prifen.

; "j-i
Neue Reibsegmente (sutzﬁwﬁe um den
Spreizkonus legen und das konische Teil !
der Montagehiilse dariiberstiilpen. Zylin-
drische Hiilse aufsetzen und Kolbenstange
vollends hineindriicken. Konushiilse "sob-
nehmen und Zylinderhiilse mit ihrem 3
in das Gleitrohr setzen. Die so vormor;"
tierte Kolbenstange in das Gleitrohr sto-"
Ben und das obere Einspannstiick wie-
der fest aufschrauben. Die nach unten
herausragende Kolbenstange leicht ein-
fetten. Das Innere das Dampfers muB fett- |
frei bleiben!
Funktionsprobe: Der Dampfer soll leid'lt'
einfedern, schwerer ausfedern.

Kolbenstange ouf unteren Endunsch[ug
bringen und Gummipuffer montieren,
Oberes Schutzrohr mit einer Auflage-
scheibe versehen und auf das Gleitrohr
stecken. Tragfeder mit einem zdhen, fest
haftenden und méglichst . graphithaltigen
Fett bestreichen, einsetzen und . unteres
Schutzrohr, ebenfalls mit einer Auﬂuge~
scheibe versehen, iiberstiilpen. ‘

Unteres Schutzrohr wiederum zuriickdriik-
ken und Haltegabel einsetzen. Unteres
Einspannstiick  aufstecken (Stellung der
(7 4-mm-Bohrung beachtenl), Zylinderkerb-
stift (mit zylindrischem Teil zuerst) ein-
setzen und sicherheitshalber etwas an-
stauchen. Lockere Zylinderketbstifte sind
eine akute Unfallgefahr! -




~ . Montagehinweis:

Reibungsgedémpfte Federbeine gibt es in
drei Varianten:

a) fir Vorderradfederung
Kennzeichen — eingepragtes .V* auf
dem unteren Einspannstiick,
Tragfeder — 4 mm Draohtdurchmesser

fir Hinterradfederung - einsitziges
Fahrzeug ohne Buchstabenkennzeich-
nung

Tragfeder — 4,5 mm Drahtdurchmesser
fiir Hinterradfederung — zweisitziges
Fahrzeug

Kennzeichen — eingeprégtes ,H2* auf
dem unteren Einspannstiick

Tragfeder — 5 mm Drahtdurchmesser




Krach kostet Leistung

Wenden wir uns abschlieBend noch dem
" Gegeniiber des Vergasers, der Auspuffanloge
zu. Auch sie zeigt Tiicken und konn bei un-
sachgemaBen Eingriffen “oder bei schlechtem

Pflegezustand dem Motor iibel mitspielen. Der
Auspuff hat ja nicht nur die Aufgobe, das
Verbrennungsgerdusch zu ddmpfen, sondern
soll ja durch Erzeugung eines gewissen Stou-
druckes am AuslaB des Motors fiir geringe
Frischgasverluste beim Spil- und Lodevor-
| gang und domit zu einer effektiven Energie-
umwandlung beitragen. Ist der Staudruck zu
| gering (Auspuff ausgerdumt), verlaBt ein er-
heblicher Teil des Frischgoses ungenutzt das
Motorinnere, ist er zu grof (Durchtrittséffnung
im Dampfungseinsatz verschmutzt oder Aus-
laBquerschnitt des Zylinders durch Ulkohle
verringert), so kénnen die verbrannten Gase
nicht schnell genug den Zylinder verlassen
und nehmen dem Frischgas den Platz weg.
Das fiihrt so weit, daB dort gor kein ziind-
fahiges Gemisch mehr entstehen kann und
erst beim nachfolgenden Arbeitsspiel wieder
eine Verbrennung zustande kommt. Da es
sich laufend wiederholt, leistet 'der Motor nur
noch die Halfte. Ein deutliches, akustisches
. Zeichen hierfiir ist das an einen Viertakt-
motor erinnernde Gerdusch (. Viertaktern).

Abhilfe: Grindliche Reinigung der Durchtritts-
offnung im Schalldampfer, wobei darauf zu
achten ist, doB diese ihre OriginalmaBe be-
~ holten.

An die Reinigung des Motorinneren (Zylinder--
deckel, Zylinder, Kolbenboden) sollten sich
nur Fachleute oder Bastler mit gehobener
Quolifikation machen. Bereits_gelaufene Kol-
benringe sind recht gebrechlnche ‘Wesen, und
Fremdkérper in der Kurbeﬂlqmmer haben
schon so manchen. Motor zum Schrotthaufen
gemacht. Wer dennoch sein Gliick versuchen
will, soll vorsichtig zu Werke gehen. Bei Reini-
gung des Kolbenbodens ist der Kolben in die
obere Totlage zu bringen, und bevor er wieder -
bewegt wird, sind die Olkohlereste sorgféltig
zu entfernen, am Kolbenhemd (Mantelfiache)
ist nichts zu reinigen, die Kolbenringe sinﬂ
nétigenfalls mit gréBter Vorsicht aus den
Ringnuten zu nehmen, damit letztere, om

:

Prophylaxe: Fahren des vorgeschrieben
Mischungsverhéltnisses von 33" :1 (auBer
Einfahrperiode): exakte Vergaser- und Ziind=
einstellung. ]

besten mit dem Bruchstiick eines alten Ringes,
von Olkohle befreit werden kdnnen. (Neue
Kolbenringe nur bei Bruch eines alten ver-
wenden.) Sie missen sich némlich erst wieder,
der Zylinderform anpassen, und bis dahin
hat der Motor schlechtere Leistung. Wird der
Zylinder abgezogen, so ist die Kurbelkammer
sorgfdltig mit einem sauberen Putzlappen ab-
zudecken, domit keine Fremdk&rper hinein-
geraten. Bei der Montage de$ Zylinders ist
dorauf zu achten, daB der StoB der Kolben- |
ringe auch wirklich an den Sicherungsstiften
des Kolbens sitzt. Vor dem Aufsetzen des
Zylinderdedkels ist die Kurbelwelle einige Um-
drehungen zu bewegen, damit sich der Zylin- |
der vermitteln kann. Die Zylinderlaufbahn ist |
mit Ol zu benetzen. Die Befestigungsmuttern |
am Zylinderdeckel sind gleichmdBig und tiber
Kreuz anzuziehen. Nach dem Probelauf nﬂch-
mals deren Festsitz kontrollieren.

Damit mag es fiir diesmal wieder ge’nug's'eiﬁ. )
Die 10.Lektion wird einen Teil des Fahr-
werkes, die Rader, die Radfuhrung und fedgw
rung, zum Themu buben. ! .




Sturf.. em

Zum Starten; insbesondere in kaltem Zustand,
bendtigt der Motor ein ziemlich kroftstoff-
reiches Gemisch, da die innere Gemischauf-
bereitung noch unvollsténdig ist (der Kroft-
' stoff schlégt sich zum Teil an den kalten Saug-
< rohrwéanden nieder, nur seine leichtfliichtigen
' Bestandteile verdampfen).

= q) NK.I»Verguser

Sie besitzen wiederum kein besonderes
Startsystem. Die Starthilfe besteht darin,
daB durch eine Drosselklappe vor oder
hinter dem Luftfilter die Verbrennungsluft
reduziert ' und durch einen sogenannten
Tupfer die Niveauregelung auBer Betrieb
gesetzt wird (Vergaser wird .geflutet").
Die Unzulanglichkeiten dieses Verfahrens
liegen darin, daB durch zu langes Tupfen
der Motor ,ersauft”. Bei fernbedientem
Tupfer (KR50, .Spatz”, .Star” und
,Schwalbe” alte Ausfiihrung) muB deshalb
darauf geachtet werden, daB die Uber-
tragungsteile nicht klemmen und der Tup-
fer dadurch nicht ih seine Ruheloge zu-
riickgeht.

b) Vergaser 16 N

Er besitzt einen sogenannten Startvergaser,
der als separates System arbeitet und
iber einen Bowdenzug vom Lenker aus
eingeschaltet wird. Im Fahrbetrieb muBl der
Startvergoser auBer Betrieb sein, da an-
dernfalls der Motor zusdtzlichen Kraftstoff
erhalt, den er nicht verarbeiten kann.
Durch einen faolsch einregulierten Starter-
bowdenzug kann, unbeabsichtigt das” voll-
standige SchlieBen des Startvergasers ver-
hindert werden, was dann zu entsprechen-
den Funktionsstérungen und Kraftstoff-
mehrverbrauch fithrt, Der Bowdenzug soll
deshalb bei ausgeschaltetem Startvergaser
etwa 2...3mm Spiel hoben.

Neben dem Vergaser spielen die Kroftstoff-
zufubr und die zur Verbrennung notwendige
Luft bei der ordentlichen Gemischversorgung
des Motors eine Rolle. Bei beiden ist die

Dichtheit der Anlagen wicntig. Leckstellen

Kroftstoffweg bemerkt man in der Regel ziem-

lich schnell oder spiirt sie alsbald am Geld-
beutel. Undichtheiten im Ansougsystem sind

schon schwerer zu erkennen, da Luft bekannt- -
lich jo nicht tropft; sie zeigen jedoch, ins- |

besondere bei den auf hohe Leistung ge-
“brachten Motoren (,Sperber”, ,Schwalbe”,
LStar* und selbst bei ,Spatz” und KR 50)

deutliche Auswirkungen auf dfe Leistung. In |

krassen Fdllen treten in bestimmten Bereichen
Drehzahlschwankungen (Auf- und Abschwel-

len) sowie Minderleistung ouf. Es ist deshalb
wichtig, bei: Arbeiten an der Ansauganlage °

oder bei Wartung der Luftfilter sorgfdltig zu
verfahren und die an Verbindungsstelien vor--
gesehenen Dichtelemente unbedingt zu-mon-

tieren.

Gefiille fiir den Kraftstoff

Fahrzeuge mit geringem Kraftstoffgefdlle .

(. Schwalbe”, KR 50) reagieren empfindlich auf
DurchfluBverengungen im Kraftstoffweg.. Der

Fahrer bemerkt diesen Mangel an der aus-

gesprochenen Neigung seines Fahrzeuges zu
Bockspriingen (Stotterneigung). Setzt diese
Stérung plotzlich ein, so kontrolliert man zu-
nachst die ausreichende Beliiftung des Keaft-
stoffbehalters (der VerschiuB muB frei sein,
daraufliegende Putzlappen kénnen die: Be-
liftungséffnung verschlieBen). Danach werden
die Verlegung des Kraftstoffschlauches (knick-
frei) und der DurchlaB des Krafistoffhahnes
geprift. Die unter dem Kiiken (Griffstiick)
liegende Vierloch-Gummidichtung kann  be-
schddigt sein oder durch eine zu fest sitzende
Druckplatte (ha:t das Kiken) gekiemmt wer-
den. Sie soll nur so fest angezogen weérden
(Schraub- oder Federbefestigung), daB der
Kraftstoffhahn gerade dicht ist. Bei chroni-
schen Fdallen (KR 50) empfiehlt es sich,: die

DurchfluBbohrungen im Kraftstoffhahn auf dau

ad BN Az prapgue N T, e e e R
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Bevor wir zu den Arbeiten am Lichtstromkreis
/| kommen, soll noch kurz ein schwer erkennbarer
Fehler an der Ziindanlage erwdhnt werden.
| Obwohl beide Stromkreise (Licht und Ziindung)
unabhéngig voneinander arbeiten, ist die
gegenseitige Beeinflussung — wie etwas weiter
vorn schon einmal kurz erwdhnt — nicht ganz
| ausgeschlossen. Schwunglichtmagnetziinder
| hoher Lichtleistung haben manchmal die un-
erfreuliche Eigenschaft, im oberen Drehzahl-
bereich nicht mehr ganz exakt zu arbeiten.
Gliicklicherweise liegt dieser kritische Bereich
meist so, daB er im Fahrbetrieb nicht erreicht
wird, Daos GuBere Merkmal solcher Stérungen
sind Drehzahlschwankungen, die, wenn sie bis
in das Drehzahlband des Fahrbereiches ge-
langen, einen Leistungsabfall mit sich bringen.
Versuchen Sie nicht, diesen Fehler selbst zu
‘beheben. Hier ist in der Regel eine genaue
meBtechnische Uberpriifung notwendig, bei
der am schnellsten das schuldtragende Teil
erkannt wird. Im ibrigen kénnen auch andere
Méngel om Fahrzeug (z. B. undichte An-
sauganlage, undichte Kurbelkammer, Fehler
am Vergoser) dhnliche Funktionsstérungen
hervorrufen.
Der Lichtstromkreis ist bei allen .SIMSON*-
Kleinfahrzeugen der Stromart nach unterteilt
in einen Gleichstrom- und einen Wechselstrom-
kreis.
Der Gleichstromkreis wird bei den Zweigang-
Fahrzeugen (SR1; SR2 E; KR 50; ,Spatz”) von
zwei bzw. vier Monozellen 1,5 V gespeist. Er
beschréinkt sich hier auf das Signdlhorn. Bei
den Drei- und Viergang-Fahrzeugen dient ein

Bleisammler 6 V/4,5Ah als Stromquelle. Die
Aufladung im Fahrzeug erfolgt iiber einen
Diodengleichrichter, der den Ladestrom  von
einer besonderen Anzapfung der 18 W-Spule
erhdlt. Die Gleichstromverbraucher an diesen
Fahrzeugen sind:

® das Signalhorn,

® die Blinkleuchten,

® die Leergangkontrolleuchte und

® das Parklicht.

Da in jedem Falle die Funktionssicherheit der
Signalanlage vom einwandfreien Zustand der
Batterien abhdngig ist, so muB ihnen beson-
dere Aufmerksamkeit gewidmet werden. Die
Monozellen miissen also rechtzeitig ausge-
wechselt werden und der Ladezustand der Blei-
sammler einer dauernden Uberwachung unter-
liegen. Ausschlaggebend fiir die stdndige Lei-
stungsfahigkeit der Batterie ist die sorgfdltige
und vorschriftsmé&Bige Erstladung. Leider hat
die Erfohrung gezeigt, daB hier die meisten
Versdumnisse vorkommen.

Die Ladeanlage der .SIMSON"-Kleinkraftrdder
zeichnet sich durch sehr geringe Stdranféllig-
keit aus. Sollten Sie an lhrem Fahrzeug den
Ausfall der Nachladung bemerken, so l&Bt
sich der Schaden in der Mehrzahl der Fille
durch das Auswechseln der 1 A-Feinsicherung
(befindet sich am Klemmbrett im Scheinwerfer-
gehéuse) beheben. Eine weitergehende Sts-
rungsursache — ausgenommen nach etwaigen
Leitungsunterbrechungen - sollten Sie der
Fachwerkstatt Gberlassen.

Fallen die Gleichstromverbraucher gleichzeitig
aus, so ist das ein sicheres Zeichen fiir einen

Defekt der ihrem Schutze dienenden 4A-
Sicherung. Sie sitzt ebenfalls ouf dem eben
erwdhnten Klemmbrett.

Verwenden Sie keinesfalls Sicherungen fiir
gréBere Stromstirken (etwa 8 A)! Sie geféhr-
den damit teurere Bauteile — beispielsweise
den Blinkgeber — und setzen die Verkehrs-
sicherheit lhres Fahrzeuges aufs Spiel.

Arbeiten an der Blinkanlage sollte man nur

bei stromfreien Leitungen ausfilhren (Ziindung

ausschalten; besser noch — Minuskabel der

Botterie abklemmen). KurzschluBgefalt ist vor

allem am Blinkschalter gegeben. Feéhlersuche

also dort beginnen, dabei auf Isolation

den an den Kabeln am Schaltereingng ndlteniq
Blinken die Leuchten in kurzen Intervallen, so

deutet das ouf einen defekten Blinkgeber hin,

Alle ibrigen Stromverbraucher — :
der Scheinwerfer, 4
das Rud:lid\UKennzeid'mnbeleud'ltung.

das Bremslicht,

die Tachometerbeleuchtung

werden direkt von den Lichtspulen mit Wech-

selstrom versorgt. An den Fahrzeugen der

neuen Baureihe (.Spatz”, ,Star’, .Schwalbe®,
«Sperber”) dient die 15(25)-Watt-Spule aus- -
schlieBlich dem Scheinwerfer. Die 18-Watt-

Spule versorgt dber ihren Endausgang die
kombinierte Brems-SchluB-Kennzeichenleuchte.

Dem 5-Watt-Riicklicht und — soweit vor-
handen — der Tachometerbeleuchtung — ist
eine Drosselspule vorgeschaltet. Sie sitzt beim |
«Spatz” als separates Bauteil unter dem .

Kraftstoffbehditer, bei den ibrigen Fahrzeu-

gen ist sie mit in der Lageanlage unterge-

bracht. Diese Drosselspule darf nicht iiber-

briickt werden, weil das zum sofortigen Aus-

fall der RicklichtalGihlambpa fihirt



Die Fahrzeuge der ousgelaufenen Produktion
(SR 1, SR 2 E, KR 50) besitzen ebenfalls zwei
Lichtspulen, die jedoch: im Unterschied zum
eben Gesagten parallelgeschaltet sind. Sie
versorgen also gemeinsam Scheinwerfer und
Riicklicht. Daraus resultiert, daB beide Gliih-
lampen sténdig intakt sein miissen, da eine
allein den erzeugten Strom nicht verkraften
kann und durchbrennt. Das Ricklicht mit sei-
ner geringen Leistung ist natiidich starker ge-
fahrdet als die Biluxlampe des Scheinwerfers.
Sie kann bereits durch zu groBe Schaltver-
zogerung im Abblendschalter iiberlastet wer-
den und durchbrennen. Eine weitere wichtige
Voraussetzung fiir die sichere Funktion der
Beleuchtungsanlage ist der gute Massekontakt
aller Lampenfassungen.

AbschlieBend noch einige allgemeine Hinweise
fiir Arbeiten an der Fahrzeugelektrik:

® Alle Kabelklemmen/Flachsteckverbindungen
miissen zuverldssig fest sitzen und diirfen nicht
korrodiert sein; Klemmschrauben moglichst mit
einem Lacktupfen gegen selbstdndiges Losen
sichern

® ersetzte Bauteile, Glihlampen, Sicherungen
miissen der Originalbestiickung des Fahizeu-
ges entsprechen

® Kunststoffteile, vor allem die glasdhnlichen
Charakters (Lichtaustrittscheiben, Kontakttrs-
ger, Schalter u. &.) nicht mit Fett, Kraftstoff
oder Losungsmitteln in Beriihrung bringen,
da viele dieser Plostteile durch sie zerstort
werden

® bei Erneuerung von Leitungen deren Kenn-
forben beachten, nétigenfalls Kennmarken™k.
Schaltplan anbringen

Domit wollen wir das Kapitel .Fohrzeugelek-
trik® beenden. In der ndchsten Lektion werden
wir uns mit der Ansauganlage, dem Vergaser
und dem Auspuff befassen.




Von cer Kurbelwelle zum Hinterrad

Das Triebwerk eines Kroftfahrzeuges ist ein
verhdltnismdaBig komplizierter Mechanismus. Er
hat die Aufgabe, dos vom Motor erzeugte
Drehmoment optimal und in der vom Fahrer
gewiinschten Weise auf das Antriebsrod (oder
-rGder) zu {bertragen. In der heutigen Lektion
soll das Zusommenwirken der Bauteile und
-gruppen’ der Kroftiibertrogung  der ,SIM-
SON"-Kleinfahrzeuge néher erldutert werden,
damit Sie Stérungsquellen schnell erkennen
und mdglicherweise beseitigen kénnen.

Die Kurbelwelle

Sie ist dos Herzstiick des Motors und unter-
liegt hochsten Belastungen. Grundvorausset-

haltende Lebensdauer sind:

@ einwondfreie Montage

@ normaler VerbrennungsprozeB im Motor

@ richtige Schmierung bei allen Betriebs-
verhéltnissen

Arbeiten an ihr sind dem Fachmann vorbehal-

ten, zumal durch unsachgemdBe Eingriffe Un-

fallgefahr erzeugt wird (z.B. Blockieren des

Motors, Kurbelwellenbruch o.&.). Der Fahrer

tut an sich schon genug, wenn er die beiden

letztgenannten Punkte beachtet, d. h. fiir

— klopffreie Verbrennung durch Verwendung
geeigneten Kroftstoffs, richtige Vergaser-
und Ziindeinstellung bei gutem Pflege-
zustand des Motors sowie

— ausreichende Schmierung durch Einhaltung
des vorgeschriebenen Mischungsverhdltnis-
ses und bei vom Getriebe aus geschmier-
ten  Kurbelwellenhauptlagern (alle ,SIM-

SON"“-Motore, auBer Mofa) auch durch

zungen fiir ihre einwandfreie Funktion und an-

Verwendung des richtigen Getriebeschmier-
mittels in der richtigen Fiillmenge
sorgt.

Im ibrigen ist es noch wichtig zu wissen,
daB die ab Il. Quartal 1966 gefertigten Fahr-
zeuge mit einer nadelgelagerten Kurbelwelle
(Pleuellager) ausgestattet sind. Bis zu diesem
Zeitpunkt besaB das Pleuel ein kdfigloses
Kurzrollenlager. Das GuBere Kennzeichen einer
nadelgelagerten Kurbelwelle ist das relativ
groBe Seitenspiel der Pleuelstange. Die Sei-
tenfiihrung des Plevels erfolgt durch den Kol-
ben. Die obere Pleuelbuchse ist zu diesem
Zwecke mit zwei gehdrteten Anlaufscheiben
versehen, auf deren Vorhandensein unbedingt
geachtet werden muB. Seitliches Anlaufen
des PleuelfuBes fiihrt unweigerlich zum Kur-
belwellenschaden. Die Hubscheiben der Kur-
belwelle miissen von der Kurbelkammerwan-
dung einen Mindestabstand von 0,25 mm ho-
ben. Zu beachten ist weiterhin, daB es zweier-
lei Kurbelwellenausfiihrungen hinsichtlich des
Konussitzes fiir das Polrad des Schwunglicht-
magnetziinders gibt. Die neue, verstérkte Aus-
fihrung mit dem Konus 1:5 ist ebenfalls
seit dem 11./1966 im Einsatz. Nur wenige der
nadelgelagerten Kurbelwellen ‘besitzen noch
den fritheren schwachen Konus 1 :10.

Kurbelwellendefekte kiindigen sich oftmals
akustisch .an. Ein versierter Fachmann ist
durchaus in der Lage, schon am Motor-
gerdusch eine Fehlerursache zu erkennen.

Man kann
richten:
Symptom®
Heulen und Pfeifen (1)

Ticken und Klickern (2)

Diagnose:

Lager oder auch Lagersitz defekt (1)
Kolbenbolzen oder Kolbenringe haben zu viel
Spiel (2) |
Symptom:

metallisches Schlagen,

Hémmern oder Klappern

Diagnose:

Pleuellager defekt ”

sich in etwa nach folgendem"'




‘Der Primérantrieb
" So bezeichnet man die Kraftiibertragung- zwi-
- schen der Kurbelwelle und dem Schaltgetriebe.
- Er wird in unserem Falle durch ein gerade-
oder schrgverzahntes Zohnradpaar gebildet.
~ Das antreibende Ritzel sitzt auf dem linken
- Kurbelwellenstumpf, wéhrend das angetrie-
bene Zahnrad mit dem Kupplungskorb eine
bauliche Einheit bildet. Der KraftschluB mit
der Kupplungswelle und damit auch dem
Sdloltgegriebe geschieht durch das Kupplungs-
~ paket und den Mitnehmer der Kupplung.
- Magliche Fehler und Reparaturhinweise:
Sich einstellende Méngel sind in der Regel
verschleiBbedingt und &uBern sich zumeist in
~ metallischen Motorgeréuschen. Letztere wer-

~ den auch durch locker sitzende Zohnriider |

~oder Zahnradpaare mit zu groBem Zahnflan-
~ kenspiel hervorgerufen. Weitere Fehlerméglich-
~ keiten sind:
abgescherte Scheibenfeder (Keil) am Pri-
mdrritzel auf der Kurbelwelle
festgefressenes  Kupplungszahnrad ~ durch
nicht maBgerechte (zu kurze oder im Durch-
messer nicht passende) Buchse auf der
* Kupplungswelle. -

Im ersten Falle kommt kein oder nur mdt-:

weiser KraftfluB zustande; im zweiten ist die
Kupplung auBer Funktion (Kupplung trennt
nicht oder ebenfalls nur ruckweise).

(Fortsetzung folgt)

'Die zuléssige Anhdngelast (Anhéngergewicht

plus Zuladung) betragt fiir ,Simson“-Klein-
fahrzeuge 60kp, die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit ist bei Anhéngerbetrieb
40 km/h. Ndahere Einzelheiten (z.B. konstruk-

_tive Details der Anhdngerkupplung) erfahren

Sie von den ,SIMSON*“-Diensten, die ent-

sprechende technische Unterlagen besitzen.

Es ist gestattet

® on den Kleinfahrzeugen ,Star® und
+Schwalbe” die groBe ,Sperber”-Sitzbank
zu montieren (die Platzverh&ltnisse fiir den
Kindersitz werden dabei allerdings ein-
geengt) —
am ,Spotz”, .Star* und ,Sperber” sowie
am Moped SR 2 E die dafiir vorgesehenen
Knieschutzbleche anzubringen —
das Schaltgetriebe des Dreigang-Motors
von FuB- in Handbetdtigung und um-
gekehrt umzubauen. Dieser Umbau ist
jedoch relativ aufwendig, so daB hier der
Tauschweg die dkonomischere Losung ist —

@ die FuBbremsanlage des Kleinrollers
.Schwalbe” von der rechten ouf die linke
Fahrzeugseite zu verlegen.
(Umbauanleitung bei den
Diensten)

Die am Motor erlaubten Verénderungen

werden etwas spdter behandelt. Zundchst aber

noch einige Tabus. : !

~SIMSON*-

‘ @ die Anbringung

Unzuldissig sind: : RS
@ Getriebeverdnderungen (3-Gang - stott
2-Gang, 4-Gang statt 3-Gang) . - bt
@ Verdnderungen an der Ansaug-,und Aus-
puffanlage, wenn hierdurch die Gemisch- |
bildung und die Fahrgerdusthe ungiinstig
beeinfluBt werden bzw. eine erhebliche |
Leistungssteigerung; die die Uberschrei-
tung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
ermdglicht, eintritt ¥ 4 Sl
Fahrwerksinderung, die eine Minderung
des Schmutzschutzes zur Folge haben, wie |
Einbau ,abgemagerter” Kotfligel bzw. der
Abbou von Verkleidungsteilen (Kotfliigel, -
Vorderteil, Haubenteil usw.) :

@ der Einbau typfremder oder.v_grstiiv_nmeltgﬁ ]

Lenker von  Zubehsr, " das die

Verletzungs- oder Unfallgefahr erht\a'l']\.t; (z: !:- ,
ungesicherte Sturzbligel, starre . n?mpem;:_
halter, scharfkantiger Zierat, nicht nmt
gerechte Zusatzleuchten urjd -signa

anlagen). -~ %




Die duBore‘Gemlsdnblldung. die motorische
~ Verbrennu das AusstoBen der Abgase

stellen beim Zweitaktmotor eine funktionelle |

Einheit dar. Die einzelnen Vorgdnge dieses
Prozesses greifen dabei so ineinander, daB
~ es selbst dem Fachmann manchmal schwer-
glit, Ursache und Wirkung zu unterscheiden.
Fintretende  Storungen haben jedoch meist
die gleichen Symptome, namlich

@ erhdhter Kraftstoffverbrauch

@ Minderleistung (bis zum volistéindigen

- Versagen)

@ Start- und Leerlaufschwierigkeiten

In unseren heutigen Betrachtungen wollen
wir uns nun mit den Arbeiten beschaftigen,
die damit in ndherem Zusammenhang stehen.

~ Bevor wir uns jedoch der Fehlerdiagnose und
. -behebung zuwenden, missen wir-uns einige
Grundkenntnisse iber die on den ,SIMSON"-
Kleinkraftrddern verwendeten Vergasertypen
aneignen.
Es handelt sich

1. um den BVF- Nadeld(isen-l(olbenverguser
| NKJ (von 12, 13, 15 mm DurchlaB) — Abb. 1
. und
2. um den BVF-Horizontal-Nadeldiisen-Kol-
benschiebervergaser 16 N (16 mm Durch-
laB) — Abb. 2

am Vergaser

eigen ' sich nun UnregelmaBigkeiten am
Motorlauf, so ist zunéchst der Zustand und
. -Elektrodenabstand der Ziindkerze zu priifen.
Stellt sich hier nichts Negatives heraus, kann
man sich dem Vergaser zuwenden. Die hdu-
figste Fehlerursache ist die Verschmutzung
 von Diisen oder DurchlaBbohrungen. Die
 daraufhin zu erfolgende Reinigung soll sorg-
'ﬂlﬁg und schonend geschehen. Die fiar ge-

wohnlich recht fest sitzenden Diisen schraubt |
man mit passenden Schraubenziehern und |
-schliisseln  heraus, um Beschadigungen,
Deformierungen und vor allem Spanbildung |
zu vermeiden. Die Diisen werden om besten |
durchgeblasen. Stellt man Wassertrépfchen
im Vergaser fest, ist, soweit vorhanden, der |

Wasser- und Schmutzabscheider des Kraft- || |

stoffhahnes (Kunststoff-Schraubkappe) eben- |
falls abzunehmen und zu sdubern. Wurde |
der Vergaser zum Zwecke der Reinigung
abgebaut, so ist vor der Montage die Eben- |

heit des Flansches zu priifen. Die Befesti- |

gungsmuttern sind wechselseitig und gleich- [
maBig anzuziehen. i

Hinweise fiir Regulierarbeiten
Regulierarbeiten, sollen bei betriebswarmer
Maschine, einwandfreier Ziindeinstellung und |
Ziindkerzenbeschaffenheit sowie unter Ver-
wendung des vorgeschriebenen Kraftstoff-
Ul-Gemisches vorgenommen werden.

Leerlauf:

a) NKl-Vergaser
Sie besitzen kein besonderes Leerlauf-
system. Die Leerlaufdrehzahl wird allein
durch die Leerlauf-Anschlagschraube, die
auf den Kolbenschieber wirkt, variiert.

b) 16 N-Vergaser
Die Leerlaufdiise — sie ist, in Fahrtrichtung
gesehen, vor dem Diisenstock (Nadeldiise,
Hauptdiise) angeordnet und bei abge-
nommenem Schwimmergehduse
lich — ist einwandfrei sauber. lhre Aus-
trittséffnung im  Ansaugkanal (Vergaser-
durchlaB) wird nicht durch die Unterkante
des Kolbenschiebers verdeckt. Notfalls den
Kolbenschieber an der entsprechenden

Partie etwas nachstellen. Der Innenrand

seiner Unterkante dorf dabei nicht be-

zugéng- |




schadigt werden! Nach diesen Voraus-
setzungen  Leerlauf-Luftregulierschraube
ganz hineinschrauben. Das fiir den Leer-
lauf erzeugte Kraftstoff-Luftgemisch wird
dadurch stark mit Kraftstoff angereichert
(wird zu fett), und der Motor lduft un-
regelméBig. Durch Herausschrauben der
Regulierschraube gelangt mehr Luft in das

System, und der Motorlauf normalisiert |

sich (05...1 Umdrehung der Schraube).
Die Leerlaufdrehzahl wird genau wie beim
NKJ-Vergaser mit Hilfe der Leerlauf-An-
schlagschraube eingestellt.

Teil- und Vollastverhalten (beide Vergaser-
typen) ; .

Vergaser ist in langwierigen und gewissen-
haften Prifstand- und Fahrversuchen ermit-
telt worden. Notwendige Anderungen sind
nur in verhdltnism&Big engem Rahmen sinn-
voll. Reagiert der Motor darauf nicht, liegen
tiefere Griinde, meist mechanische Unzu-
langlichkeiten, vor. Die Staffelung der Diisen
ist recht eng. In unserem Falle mit einem
Sprung von 0,025 mm (z.B. 50; 52,5 — Nenn-
groBé 52; 55 usw.).

| hoher hdngen
Die Originalbestiickung und -einstellung der

Auswirkung:

Hauptdiise groBer Verbrauch hdher
: Leistung groBer

bei Uberfettung Leistungs-
abfall

Houptdiise kleiner Verbrauch geringer
bei zu starker Abmage-
rung
Leistungsabfall und Uber-
hitzung des Motors

Teillastnadel Abmagerung des Kraft-
tiefer hdngen

- Teillastbereich -

Anreicherung im Teillast-
bereich

Der Teillastbereich erstreckt sich etwa von
Vy...3, gedffnetem Kolbenschieber, der
Vollastbereich liegt dariiber.

Teillastnadel

stoff - Luft - Gemisches im

Man versteht darunter die Héhe des Kn
stoffspiegels im Schwimmergehduse.. Es
reguliert durch den Schwimmer (Messinghohl
korper) und das Schwimmerventil (Kraftstoff-
2ufluB) und beeinfluBt die gesamte Verga
funktion. Die einfachste und zuverldssigste
Niveaukontrolle ist die direkte Messung. Ein
brauchbares Provisorium kann man sich aus
einer alten VerschluBschraube (fiir  d
Schwimmergehduse), die man anbohrt

mit einem durchsichtigen Schlauchabschnitt:
versieht, selbst anfertigen. Man schraubt z
Priifung die praparierte VerschiuBschraube
das Schwimmergehduse, bringt den Vergaser
in Funktionsstellung und fiihrt den Kraft:

zu. Der Kraftstoff steigt donn .nach dem
Prinzip der kommunizierenden R&hren im-
Schlauchabschnitt bis zur Hohe des totséich-
lichen Niveaus. Bei richtig einreguliertem-
Schwimmer reicht der Kraftstoffspiegel beim
NKJ-Vergaser bis 45+ 1mm und beim
16 N-Vergaser bis 7+ 1mm unterhalb der
Schwimmergehduseoberkante. B i
Die Regulierung nimmt man an der Blech-
fahne des Schwimmers vor. Aufbiegen der
Fohne bewirkt frilheres SchlieBen des
Schwimmernadelventils und damit ein ge-
ringeres Niveau, Herabbiegen das Gegenteil.

(Fomohung._w !
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' Réder, Bremsen und Lenkung

Lo e

/|

»Wortung. Pflege und Instandhaltung der Bau-
| elemente der Radfiilhrung, der Bremsen und
| der . Federung erfordern auf Grund deren
lebenswichtiger Bedeutung besondere Sorg-
falt und Sachkenntnis. Es kommt dabei vor
“allem darauf an, durch laufende VerschleiB-
beobachtung Gefahrenquellen frithzeitig zu
erkennen und zu beseitigen. Selbst der gelibte
Fahrer bemerkt oftmals gar nicht, daB sich das
Funktionsverhalten
. Negativen hin verdndert. Er kompensiert die
Unzulénglichkeiten im UnterbewuBtsein und
muB nicht selten erst von einem Unbefange-
nen auf den kritischen Zustand seines Fahr-
zeuges hingewiesen werden. Nehmen Sie des-
halb zumindest einmal im Jahr — am besten
vor Beginn der Fahrsaison — eine General-
visite vor.

seines. Fahrzeuges zum

 LAUFRADER
® Bereifung

— Reifendruck und -dimension entspricht
der Werksvorschrift (s. Betriebsanleitung)

' ® Radnaben

— Sie werden zundchst auf &uBere Be-
schadigungen, insbesondere am Speichen-
kranz und an den Lagersitzen hin unter-
sucht. Hinterradnaben mit aufgesetztem
Zahnkranz (SR 1; SR 2E; KR 50) kontrol-
. liert man gleichzeitig auf Verschlei der
Verzahnung.

Bremstrommel s

— Zu kontrollieren ist die Oberflachenbe-
schaffenheit der Bremsflache; sie muB
blank und riefenfrei sein. Das Ausdrehen
stark verschlissener Bremstrommeln ist
grundsdtzlich maglich, muB jedoch unbe-
dingt der Fachwerkstatt vorbehalten blei-
benl

@® Bremsbacken

; |
Das GroBtmaB der 90-mm-Bremstrommel f

betrggt ¢ 90,5 mm

(SR 1; SR 2E; KR 50),

das GréBtmaB der 125-mm-Bremstrommel
betrégt 1255mm (bei Verwendung von
Zwischenlagen) N

(.Spatz"; .Star; ,Schwalbe”; ,Sperber")

— Der ReifenverschleiB liegt innerhalb der”|| ® Bremsankerplatte

zuléssigen Grenzen (Profilhéhe gréBer als

.1 mm)

— Der Reifen weist keine Beschadigungen
auf (Gewebebriiche, Durchschlége u. a.)

Speichenréder

— Die Felge l&uft .einwandfrei rund, die
Speichen sind ordentlich gespannt. Bei

_Einsatz neuer Speichen infolge Bruches ist

dos Rad neu zu zentrieren. Im anderen
Falle ist die Gefahr erneuter Speichen-
briiche gegeben.

“ ziehen!

— Wichtig ist der Festsitz der Lagerbolzen.
Der Bremsnocken muB sich leicht und spiel-
frei bewegen. Die Riickzugfedern miissen
die Bremsbacken nach der Spreizung zu-
verldssig “in die Ruhestellung zuriickbrin-
gen. Alle beweglichen Teile sind bei der
Montage leicht mit Fett zu versehen. Bei
der 90-mm-Bremse ist die Kerbverzah-
nung von Nocken und Bremshebel zu kon-
trollieren. Befestigungsmutter richtig an-

— Zu prifen sind VerschleiB und Ver-
schmutzung. Verkrustete Beldge sind mit
Schmirgelleinen aufzurauhen, graphitver-
schmierte kénnen mit einem spiritusge-
trinkten, sauberen Putzlappen gereinigt
werden, Bremsbacken, deren Belége durch
Fett verunreinigt wurden, sind unbrauchbar
und miissen der Regenerierung zugefiihrt
werden. ; ;

~ Ein weiteres VerschleiBkriterium liegt im
Zustand der Stirnfldchen der Bremsbacken.
Auf ihnen gleitet der Bremsnocken und
erzeugt einen Abrieb. Uberschreitet dieser
das MaB des Zuldssigen, so kénnen die
Nocken nicht mehr weit genug ausheben,
wodurch die Bremswirkung absinkt. Es be-
steht aber auch die Gefahr des Blockierens
der Bremse! ‘
Fiir die 125-mm-Bremse gibt es soge-
nannte Zwischenlagen, die im Bedarfsfalle
zwischen Bremsnocken und Stirnflache der
Bremsbacken eingefiihrt werden. 5
Der kleinste zuldssige Funktionsdurch- .
messer der Bremsbacken (in Ruhestellung)
betréigt 123,6 mm. it !
Zwischenlagen sind in den Stdrken 1 mm;
1,5 mm; 2 mm erhdltlich. Mit ihrer Hilfe
kann man bei geringem Aufwond sowohl
dieser Gefahr begegnen wie auch die Ab-
nutzbarkeit der Bremsbeldge erhdhen.
Zwischenlagen sind satzweise zu mon-.
tieren. d




| ® Bremsbowdenziige

— Sie unterliegen besonders starken Be-
anspruchungen und sind deshalb &fters auf
Leichtgéngigkeit ‘und auf Beschddigungen
hin zu untersuchen. Ausreichende Schmie-
rung mit einem maglichst graphithaltigen
Schmiermittel (z. B. Emulsion aus Grasinol
und Motorendl) ist Voraussetzung fiir hohe
' Lebensdauer und Funktionstiichtigkeit. Da-
zu ein Tip: .
Man héngt die ausgebauten Bowdenziige
senkrecht auf und versieht sie om_oberen
Ende — gleichsam als Trichter — mit dem
durchbohrten GummiverschluB einer Most-
flasche. Die Gummikappe muB die Bow-
denzughiille fest umschlieBen, so daB der
einzufiillende Schmierstoff nur zwischen
Seilzug und Hiille nach unten laufen kann.

LENKUNG

® Lenkungslager

— Die Vordergabel soll sich leicht und
- spielfrei, ohne merkbare Rastpunkte im
- Lenkungslager drehen. L&Bt sich dieser Zu-
stand nicht mittels der vorgesehenen Ver-
. stellméglichkeit am Steuerkopf herstellen,
so sind das obere und untere Lenkungs-
lager zu iiberpriifen. Laufringe mit deut-
lichen Laufspuren sind zu erneuern, locker
sitzende Rahmenlaufringe oder beschd-
digte Kugelringe zu ersetzen. Erstere gibt
es mit entsprechendem UbermaB, Die
Kugelringe mit reichlich Fett (WZF +k3)
~ einsetzen,

® Lenlievbefestigung

— Am Lenker mit Klemmkeilbefestigung
(Konus) ist der ordentliche Sitz des Klemm-
keils im Lenkerschaftrohr wichtig. = Die
Wulst des Klemmkeils muB in den Rohr-
schlitz eintreten. Festsitz der Lenkerspindel
und der Konusmutter (auf dem Gabel-
schaftrohr) beachten. Das Lenkerschaftrohr
muB so tief im Gabelschaftrohr stecken,
daB der geschlitzte Teil des Lenkerrohres.
nicht mehr im Bereich der oberen Klemm-
stelle ist.
— Lenker mit Querschraube
(.Star"; ,Schwalbe*; ,Sperber*)
Hier sind vor allem der Festsitz und die
Sicherung  dieser Schraubverbindung  zu
beachten. :

: (Fortsetzung folgt)




Was kann und darf man verdindern?
Tips fiir jeden Motortyp

Viele Fohrzeughalter haben den durchaus
verstdndlichen Wunsch, den Wert ihres Fahr-
zeuges zu heben. lhr besonderes Interesse gilt

__dobet degeVerbesserung der Motorcharakte-
“ristik .nach dem Motto: Schneller — stérker —
- sparsamer. Dagegen gibt es im Grunde ge-
‘nommen auch keine Einwdnde, wenn Sach-
verstand waltet, die gesetzliche Festlegung
beachtet und insbesondere das fiir das jewei-
lige Fahrzeug ausgestellte Typgutachten
respektiert wird. .
Geht man von der Uberlegung aus, daB ein
Motorhersteller einen relativ groBen Aufwand
fir die Weiterentwicklung und Erhéhung des
- Reifegrades seiner Erzeugnisse treiben muB,
“um weltmarktféhig zu bleiben, und dafiir
- modernste Forschungsmethoden und tech-
~ nische Hilfsmittel einsetzt, so kommt man
_sicher zu der Erkenntnis, daB dem einsamen
Bastler in diesem ungleichen Wettstreit wohl
- kaum Erfolg beschieden sein dirfte. Er tut
alsa gut daran, dort sein Betdtigungsfeld zu
suchen, wo ihm der technologische ProzeB
" der GroBserienfertigung noch weiten Raum
laBt. Kurz gesagt: Er sollte sich vor allen Din-
/ gen der Verbesserung des Motorfinish zu-
_wenden, d.h. den Motor seines Fahrzeuges
dem  verarbeitungsmdBigen  ldealzustand
nahebringen. :

Eine wesentliche Voraussetzung dafiir ist die
Herstellung der Leichtgéngigkeit aller beweg-
ten Teile, um den Eigenenergiebedarf des

. Motors auf ein Minimum zu senken. Ein wei-

terer EinfluBfaktor ist exakte Einregulierung
von Vergaser und Ziindung sowie die unbe-
dingte Funktionstiichtigkeit - beider Systeme
(hier sei auf frithere Lektionen verwiesen, in
denen dieser Komplex eingehend behandelt
wurde). Erst wenn diese Grundlagen gegeben
sind, sollte man sich der Feinarbeit, dem
Finish, zuwenden.

Hauptobjekt ist der Zylinder. Da er bei Zwei-
taktmotoren gleichzeitig Steuerorgan fiir die

Gaswechselvorgénge ist, sind alle Arbeiten an

ihm mit besonderer Sorgfalt auszufiihren. Alle

Gaskandle und Schlitze sollten in ihrer Ober-

flachengiite auf den erreichbaren Bestwert

gebracht werden, schroffe Querschnittsver-
anderungen (GuBfehler, Formversatz, Einpas-
sungsfehler bei Zylindern mit eingezogener

Laufbuchse) beseitigt werden. Untersagt sind:

— VergréBerungen der Ansaugweite
(VergaserdurchlaB)

— Veranderungen des Steuerdiagramms

~“(siehe nachstehende Tabelle)

— der Einbau typfremder Zylinder mit dem
Ziel der Leistungssteigerung (z. B. Einbau
eines ,Sperber”-Zylinders = in ,Spatz"”,

.Star” oder ,Schwalbe").

" Das Steuerdiagramm (Offnungs- und SchlieB-

zeiten der Gaskandle) kann man behel:fsj
méBig, aber doch mit hinreichender Genauig-
keit, mittels einer auf die Kurbelwelle ge-
steckten Gradscheibe priifen.. :

Eine Erhdhung der Verdichtung lber die vom
Werk festgelegten Werte von ¢ = 8.,5 (bei
GrauguBzylinder bzw. & = 9.5 (bei Aulu-
Zylinder) ist wenig sinnvoll. Sie bringt l(ein.en
Nutzen und belastet nur unnétigerweise
Ziindkerze und Triebwerk. Viel wichtiger ist es,
auf einwandfreie Dichtheit an der Verbin-
dung Zylinder und Zylinderdeckel zu achten
(dieser Mangel macht sich bei warmem Mgtor
in der Regel durch erheblichen Leistungsmc':k-
gang bemerkbar). Beim Alu-Zylinder l'hit ein-
gezogener Laufbuchse ist die uusre.ndsend'e |
Hohe des Dichtrandes und natiirlich die
absolute Ebenheit der Dichtflachen (das gilt
aligemein) dafiir die wesentlichste Voraus-
setzung. Am Kurbeltrieb kann vom Laien kqum
etwas verbessert werden. Hier ist ordenthr:he :
Montage die Hauptforderung (Leicht-génglg-
keit, guter Rundlauf, exakte Pleuelfiihrung).
Neben diesen rein handwerklichen Arbei.t.en.
die praktisch an jedem Motortyp ousgefu.hrr
werden kdnnen, gibt es noch eine Reihe
spezieller Mdglichkeiten fiir den Umbau oder
besser gesagt die Angleichung an den
neuesten Entwicklungsstand. (0.
Zu Anfang des Jahres 1968 wurde fiir die
,Simson"-3-Gang-Motoren  (fiir JStar” und
.Schwalbe”) das Ergebnis einer intensive_n
Entwicklungsarbeit serienwirksam, das sich in
Minderung des Ansauggerdusches, Senkung
des Kraftstoffverbrauchs, Verbesserung des
Drehmoments und der Leistung GuBert. Vor-
aussetzung hierfiir waren die Einfiihrung neuer
Ansauganlagen fiir beide Fahrzeugtypen sowie
Verénderungen am Zylinder und an der
Abgasanldage. (Fortsetzung folgt) -
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